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1. Hintergrund und Aufgabenstellung

Im Hinblick auf den betrachtlichen Anteil des Verkehrs an den Treibhausgasemissionen und den
sich verandernden Anforderungen der Bilirgerschaft hinsichtlich der Gestaltung des offentlichen
Raumes soll fiir die Stadt Rothenbach an der Pegnitz ein Gesamtverkehrskonzept erstellt werden,
welches auf aktuelle Problemstellungen eingeht, diese auflost und den umweltfreundlichen Ver-
kehr fordert. Im Zuge der Bearbeitung wurden vor allem die Kernstadt und tberdrtliche Schnittstel-
len betrachtet.

Beruhend auf der vorangehenden Bestandsanalyse mit gesonderter Betrachtung von Kfz-Verkehr,
FuBgangerverkehr, OPNV, Radverkehr und ruhendem Verkehr wird ein ganzheitliches, integriertes
Verkehrskonzept entwickelt. Bei der Betrachtung des Ist-Zustandes und bei der Entwicklung der
Handlungsempfehlungen sollen nicht nur die einzelnen Verkehrsarten analysiert werden, sondern
vielmehr die Kombination aller berlcksichtigt und somit ganzheitlich der Verkehr verbessert wer-
den. Als Grundlage fir die Zielsetzung dient die aktuelle Verkehrsmittelwahl (=Modal Split), welche
im Rahmen einer Haushaltsbefragung im April und Mai 2022 ermittelt wurde (s. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Modal Split der Stadt R6thenbach (2022, vgl. Kapitel 2.3)

Die Forderung des umweltfreundlichen Verkehrs geht zwangslaufig einher mit einer Verlagerung
des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf den Umweltverbund, bestehend aus Ful3-, Rad- und
Offentlichem Personennahverkehr (OPNV). Die Handlungsempfehlungen, die in diesem Verkehrs-
konzept ausgesprochen werden, sollen dazu beitragen, den Modal Split nachhaltig in Richtung des
Umweltverbundes zu verandern, ohne dabei die individuelle Mobilitat der Einwohnerinnen und Ein-
wohner einzuschranken.



2. Bestandsanalyse

2.1. Allgemein

Die Stadt Réthenbach an der Pegnitz zéhlte im Jahr 2020 insgesamt 12.370 Einwohner'. Es wird von
einer durchschnittlichen HaushaltsgroBe von 2,1 Personen/Haushalt ausgegangen, womit sich eine
Gesamtanzahl von 5.890 Haushalten ergibt. Bei einer Gesamtflache von ca. 14,3 km? betragt die
Einwohnerdichte 865 Einwohner pro km?. Die Gesamtflache umfasst jedoch auch groBere Waldge-
biete und landlichere Stadtteile, weshalb die Dichte in der Kernstadt weitaus hoher ist.

Das Stadtgebiet liegt im Nirnberger Land, dstlich von Nurnberg zwischen den Nachbargemeinden
Schwaig bei Nirnberg und Lauf an der Pegnitz. Das Stadtgebiet wird von den StaatsstraBen 2241
in Ost-West- und 2405 in Nord-Std-Richtung erschlossen. Die BundestraB3e 14 fiihrt im Norden und
Osten um das Stadtgebiet herum. Die Bundesautobahn 9 durchquert das Stadtgebiet im Osten in
Nord-Std-Richtung, die A3 tangiert die Stadt im Siden in Nordwest-Sudost-Richtung. Sudlich der
Stadt befindet sich das Autobahnkreuz Nirnberg, das die beiden Autobahnen miteinander verbin-
det. Die nachsten Autobahnanschlussstellen befinden sich im Westen in Nirnberg-Mogeldorf und
im Osten in Lauf an der Pegnitz. Die Stadt wird zudem durch die S-Bahn Nurnberg mit drei Halte-
punkten erschlossen.
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Abbildung 2: Lage von Réthenbach an der Pegnitz (openstreetmap.org)

Points of Interest konzentrieren sich groBtenteils auf die Hauptverkehrsachse von Schwaiger Stral3e
Uber BahnhofstraBe und Friedrichsplatz zur Riickersdorfer Straf3e (St 2241). Hier befinden sich Apo-
theken, Amter, Banken, Postfilialen, Arztpraxen, eine Schule, der Gewerbepark mit Supermarkten
und Einkaufsmaoglichkeiten und der Bahnhof. Einen weiteren Schwerpunkt bildet das Schulzentrum
in Steinberg mit drei Schulen, einer Kindertagesstatte und der benachbarten Karl-Diehl-Halle. Die
groBten Arbeitgeber der Stadt sind die Diehl Stiftung mit eigenem Gewerbegebiet im Stidwesten
der Stadt, Graphite COVA im Sutiden der Stadt und RETORTE im Nordosten.

! https://www.statistik.bayern.de/mam/produkte/statistik_kommunal/2021/09574152.pdf


https://www.statistik.bayern.de/mam/produkte/statistik_kommunal/2021/09574152.pdf
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Abbildung 3: Points of Interest

Als Grundlage fiir die Bestandsanalyse wurde im Juli 2022 eine Befahrung des Untersuchungsge-
biets mit dem Fahrrad durchgefihrt (s. Abbildung 4). Wahrend der Befahrung wurde etwa alle 15 m
ein geocodiertes Foto aufgenommen.
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Abbildung 4: Bestandsanalyse mit Fotodokumentation



2.2. Biirgerbeteiligung

2.2.1. Beteiligungsplattform

Zur Blindelung aller Informationen bezliglich der Beteiligungsmoglichkeiten wurde eine webba-
sierte Plattform aufgesetzt (s. Abbildung 5). Hier gab es die Moglichkeit, auf einer interaktiven
Stadtkarte Konflikt-/Gefahrenstellen des FuB3-, Rad- und Kfz-Verkehrs sowie OPNV einzuzeichnen.
AuBerdem wurde auf die Haushaltsbefragung (s. Kapitel 2.3) und den Info-Marktstand (s. Kapitel
2.2.2) hingewiesen.

FAQs Kontakt

mitwirken.eu Home Projekt Beteiligung

ier konnen Sie alle Beteiligungen ansehen

Beteiligungen

Inaktiv

0

Infostand Mobilitatsbefragung Interaktive Karte

Am 14. Mai 2022 waren

weiterlesen [

weiterlesen (7

weiterlesen (]
Abbildung 5: Beteiligungsformate auf der Beteiligungswebseite (roethenbach.mitwirken.eu)
Die Beteiligungsmoglichkeit wurde am 14.05.2022 er6ffnet und lief bis einschlieBlich 27.06.2022.

Von Seiten der Stadt wurde am 25.05.2022 (iber soziale Medien darauf aufmerksam gemacht. Au-
Berdem wurden Flyer in der Stadt verteilt.



Verkehrskonzept
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Abbildung 6: Flyer zur Beteiligungswebseite

Im Rahmen der Beteiligungsplattform gab es die Moglichkeit, auf einer interaktiven Stadtkarte
(Gber das Portal von ArcGis-Online) Kommentare zum aktuellen Verkehrsnetz abzugeben. Hierbei
konnten Stecknadeln zu folgenden Themen eingefligt werden:

e FuBverkehr

e Fahrradverkehr, flieBend
e Fahrradverkehr, ruhend
e OPNV

e Kfz-Verkehr, flieBend

e Kfz-Verkehr, ruhend

Um die Situation genauer zu beschreiben, konnten Kommentare und Fotos hinzugefligt werden.
Abbildung 7 zeigt den Verlauf der regen Interaktionen auf der interaktiven Karte. Insgesamt wurden
knapp 500 Stecknadeln eingefligt. Davon beziehen sich 96 auf den FuBverkehr, 220 auf den Fahr-
radverkehr, 24 auf den OPNV und 156 auf den Kfz-Verkehr.
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Abbildung 7: Verlauf der Interaktionen bei interaktiver Karte



Die rdumliche Verteilung der eingetragenen Punkte ist in Abbildung 8 zu erkennen. Es ist hierbei
erwartungsgemal ein Schwerpunkt im Kernstadtbereich und entlang der gréBeren StraBen zu er-
kennen.
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Abbildung 8: Eingetragene Punkte auf der interaktiven Karte

2.2.2. Info-Marktstand

Im Rahmen des ,Tages der Stadtebauforderung” (14.05.2022) war PB Consult mit einem Informa-
tions-Stand (s. Abbildung 9) im Stadtzentrum von Réthenbach a.d. Pegnitz vor Ort vertreten. Dort
wurde das Gesprach mit interessierten Blirgerinnen und Blrgern gesucht und die Projektplanun-
gen vorgestellt (s. Abbildung 9). Vor Ort gab es die Moglichkeit, geographisch konkrete Hinweise
auf bekannte Konflikt- und Gefahrenstellen im FuB3-, Rad und Kfz-Verkehr auf einer Karte festzuhal-
ten, sowie Verbesserungsvorschlage und Hinweise u.a. auf Netzliicken, Defizite im OPNV-Angebot
oder primar genutzte Wegebeziehungen zu geben.



Abbildung 9: Interaktion am Info-Marktstand am 14.05.2022

2.3. Einwohner-/ Haushaltsbefragung

Im Rahmen der in Rothenbach a.d. Pegnitz durchgefliihrten Mobilitatserhebung konnten rund 19 %
(1.556 Personen) der Rothenbacher Wohnbevolkerung befragt werden. Durchgefiihrt wurde die
Haushaltsbefragung im Zeitraum April - Mail 2022. Die Untersuchung steht mit 4.395 erfassten
Wegen auf einer fundierten empirischen Basis und fiihrte zu folgenden zentralen Ergebnissen:

e An einem ,normalen Tag” verlassen 82 % der Rothenbacher Bevolkerung das Haus. Dabei
unternehmen die Rothenbacher*Innen im Durchschnitt 3,0 Wege am Tag und legen eine
Entfernung von 24 Kilometern zurlick. Die tagliche Unterwegszeit liegt bei 57 Minuten pro
Person.

e Rund 4 Stunden taglich verbringen die Rothenbacher*Innen an den Verkehrszielen. Die
hauptsachlichen Reisezwecke sind dabei Freizeit (38 %), Einkauf (19 %) und Arbeit (17 %).

e A1 % aller Wege der Rothenbacher Blirger*Innen werden mit dem Pkw als Fahrer*In und 11 %
mit dem Pkw als Mitfahrer*In zurtickgelegt. 29 % der Wege werden (ausschlieBlich) zu Ful3
unternommen, wahrend fir 10 % aller Wege das Fahrrad gewahlt wird. Der 6ffentliche Ver-
kehr spielt mit einem entsprechenden Wege-Anteil von 8 % eine eher untergeordnete Rolle
in Rothenbach a.d. Pegnitz.

e Die Halfte aller erfassten Wege konnten dem Binnenverkehr in Rothenbach zugeordnet wer-
den. Ein relativ hoher Anteil der Rothenbacher Wege entféllt auf den Quell-/Zielverkehr
(44 %), der sich groBtenteils auf die Stadt Nirnberg (15 % aller Wege) und die Gemeinden
Lauf, Schwaig sowie die Stadt Lauf (in Summe 17 % aller Wege) bezieht.

Abbildung 10 zeigt die zentralen Kennwerte zum Mobilitdtsverhalten aus der Haushaltsbefragung
im direkten Vergleich der Stadte Rothenbach a.d. Pegnitz und Nirnberg. Wahrend die Wegzwecke
entsprechend der Aktivitaten sich nahezu identisch verteilen, zeigen sich deutliche Unterschiede
vor allem bei der Verkehrsmittelwahlentscheidung.

10



VERKEHRS

April / Mai 2022

MITTELWAHL ERSTADTPROFIL AKTIVITATEN ERSTADTPROFIL

April / Mai 2022

Réthenbach a.d. Pegnitz Niirnberg Rathenbach a.d. Pegnitz

Arbeit

29 ZuFuB 33
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Dienstleistungen

I —
8
Begleitung 7

Freizeit

Abbildung 10: Rothenbach a.d. Pegnitz und Niirnberg im Vergleich (Ergebnisse der Haushaltsbefragung)

Die Beurteilung der Fahrradnutzung innerhalb der Rothenbacher Bevdlkerung steht im Mittelpunkt
der durchgefiihrten Untersuchung. In diesem Zusammenhang kann folgendes festgehalten wer-

den:

Prinzipiell sind die Rothenbacher*Innen mit Fahrradern ,gut ausgestattet”: 75 % der Bewoh-
ner besitzen mindestens ein , konventionelles” Fahrrad. Bei ,modernen” Fahrradern, wie bei-
spielsweise Pedelec (8 %), E-Bike (4 %) oder S-Pedelec (1 %), fallen die persdnlichen Besitz-
Anteile eher niedrig aus. Lediglich 1% der Réthenbacher*Innen sind Mitglied bei einem Bike-
Sharing-Anbieter.

Der Anteil an Fahrrad-Nutzer*innen liegt in Rothenbach a.d. Pegnitz an einem durchschnitt-
lichen Tag bei 13 %. Pro Nutzer*in werden 2,3 Radwege absolviert, bei einer durchschnittli-
chen Entfernung von 5,4 Kilometern und einer mittleren Dauer von 21 Minuten pro Radweg.
Der Anteil des Radverkehrs an allen Wegen betragt insgesamt 10 % und variiert relativ stark
nach einzelnen Bevolkerungsgruppen. Frauen und Manner legen im Verhaltnis dhnlich viele
Wege mit dem Fahrrad zurlick (9 % bzw. 11 %), wahrend bei Personen im Alter von 6 bis 17
Jahren der Anteil an absolvierten Fahrradwegen mit Abstand am hochsten ausfallt (17 %).
Relativ niedrige Fahrradanteile (zwischen 6 % und 7 %) sind bei den (jungen) Erwachsenen
unter 44 Jahren zu beobachten. Kleinkinder unter 6 Jahren legen sehr selten Wege (als Mit-
fahrer) mit dem Fahrrad zurlick (2 %).

Die Darstellung der Verkehrsmittelwahl nach Reisezwecken zeigt, dass innerhalb der Kate-
gorie ,Ausbildungswege” der Fahrradanteil am hochsten ausfallt (14 %). Unter Berlcksichti-
gung der Differenzierung nach Altersklassen, handelt es sich bei diesen Fahrradwegen
groBtenteils um ,Schulwege”. Bei den Wegzwecken ,Arbeit”, ,Einkauf”, Dienstleitungen”
und ,Freizeit” liegen die Fahrradanteile im durchschnittlichen Bereich (9 % bis 12 %). Bei
.Begleitwegen” (von Eltern bzw. Kleinkindern) spielt das Fahrrad (5 %) eine untergeordnete
Rolle.

Nach rdumlichen Mobilitatsaspekten ergeben sich ebenfalls Unterschiede beziglich der
Fahrrad-Nutzung. Bei Wegen, die ausschlieBlich innerhalb Rothenbach stattfinden (Binnen-
verkehr), wird zu 12 % das Fahrrad genutzt. Die Rothenbacher*Innen nutzen das Fahrrad
jedoch auch fiir langere Entfernungen. Wege, die in R6thenbach beginnen und in der Stadt
Nurnberg enden (und umgekehrt), werden zu 8 % mit dem Fahrrad zurlickgelegt. Der ent-
sprechende Anteil liegt im Quell-/Zielverkehr ,Lauf, Schwaig, Leinburg” sogar bei 11 %, im
Quell-/Zielverkehr ,sonstiges Niirnberger Land” immerhin noch bei 6 %.

N



Die im Rahmen der Befragung erorterten Hinderungsgriinde der Fahrradnutzung (am Stichtag) ge-
ben wichtige Anhaltspunkte flir eine Ausschopfung des Fahrrad-Potenzials in R6thenbach a.d. Peg-
nitz. Auf die offene Frage nach den Hinderungsgrtinden der Fahrradnutzung am Stichtag verweisen
die meisten Nicht-Nutzer*Innen (45 %) auf die Tatsache, dass die am Stichtag zurlickgelegten Wege
(insgesamt oder teilweise) fir eine Fahrt mit dem Fahrrad zu weit waren. Die durchschnittlich zu-
rickgelegte Entfernung am Stichtag fallt pro Nicht-Nutzer mit 29 km nachweislich hoch aus. Fir
14 % der ,Rad-Verweigerer” ist Radfahren (generell) zu ,unkomfortabel”. Ebenfalls 14 % geben an,
dass am Stichtag kein Fahrrad zur Verfiigung stand. Jeweils 11 % der Befragten geben an, dass sie
im Grunde ,nie” mit dem Fahrrad fahren oder dass ihnen Radfahren (generell) zu anstrengend ist.
.Fehlende Radwege” und ,fehlende Radabstellmoglichkeiten am Ziel” sind fiir 9 % bzw. 7 % ein
entscheidender Grund, um das Rad stehen zu lassen.

Insgesamt hat der Rothenbacher Fahrradanteil von 10 % noch Steigerungspotential, vor allem unter
Berlicksichtigung der Tatsache, dass die Mobilitdtserhebung 2022 in den ,fahrradfreundlichen”
Monaten April und Mai durchgefihrt wurde. Hohere Fahrradanteile wurden beispielsweise im Rah-
men der von PB Consult durchgefihrten Mobilitatserhebungen in Neuendettelsau 2022 (19 %),
Holzkirchen 2020 (16 %) oder Niirnberg 2022 (15 %) ermittelt.

Die wegebezogenen Analysen haben zwar gezeigt, dass der Quell-/Zielverkehr mit 44 % einen gro-
Ben Anteil einnimmt und die Rothenbacher*Innen verhaltnismalig weite Strecken (Durchschnitt
24 km pro Tag und Person) zurlicklegen. Dieser Befund deckt sich mit der subjektiven Einschatzung
der Nicht-Radnutzer*Innen ,Meine Wege am Stichtag waren fiir eine Fahrt mit dem Fahrrad zu
weit”. Dennoch gilt es einige Aspekte zu berlicksichtigen, die zu einer Erhohung des Fahrrad-Anteils
beitragen konnen:

e Die Befragung konnte zeigen, dass Rothenbacher*Innen, die tber ein ,modernes” Fahrrad
(E-Bike, Pedelec, S-Pedelec) verfligen, deutlich mehr Wege mit dem Rad zurlicklegen als
Personen, die ,nur” ein konventionelles Fahrrad besitzen. Ein Zuschuss beim Kauf von
.Elektroleichtfahrzeugen”, wie beispielweise von der Stadt Miinchen bereits umgesetzt,
konnte dementsprechend einen Beitrag leisten, um den Radverkehrsanteil in Rothenbach
a.d. Pegnitz weiter zu steigern.

e Bei den unternommenen Arbeitswegen der Rothenbacher*Innen handelt es sich mehrheit-
lich um langere Strecken, fur die in erster Linie der Pkw als (Hauptverkehrsmittel) in Frage
kommt. Allerdings werden fiir 16 % aller Arbeitswege auch die offentlichen Verkehrsmittel
genutzt. Hier sollten MaBnahmen in den Vordergrund gestellt werden, die darauf abzielen,
das Fahrrad verstarkt als ,OPNV-Zubringer” zu nutzen (z.B. Radwegweiser und Ausbau von
Stellplatzen in Bahnhofsnahe). Der Bike & Ride-Anteil ,,pro genutztem Weg” erscheint insge-
samt mit 0,3 % noch ausbaufahig.

e Generell bietet die Radverkehrsinfrastruktur jedoch den gro3ten Hebel, um das Umsteigen
auf das Alltagsrad zu unterstlitzen. Sofern das Radwegenetz schnelle und sichere Verbin-
dungen innerhalb von Réthenbach a.d. Pegnitz bietet und dariiber hinaus das Umland lo-
gisch anbindet, konnen Uber die Aufwertung der Infrastruktur auch entsprechende Steige-
rungsraten beim Radverkehrsanteil erreicht werden.
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2.4. Kfz-Verkehr (flieBend)

2.4.1. Anbindung an das libergeordnete StraBennetz

Die Stadt Rothenbach liegt in unmittelbarer Nahe zum Autobahnkreuz Nirnberg, an dem die A 3
und die A 9 aufeinandertreffen (s. Abbildung 11). Die A 9 durchquert das Stadtgebiet von Stdwes-
ten nach Nordosten, es gibt allerdings innerhalb Réthenbachs keine Anschlussstelle. Die A 3 flhrt
stidwestlich am Stadtgebiet vorbei.

Nordlich am Stadtgebiet vorbei fihrt auBerdem die B 14 mit Anschlissen an die A 3 (westlich) und
die A 9 (nordostlich).

Durch das Stadtgebiet fiihren drei StaatsstraBen und zwei KreisstraB3en, die die Stadt Rothenbach
mit dem Umland verbinden:
e St 2240: Verbindet Altdorf b. Nirnberg mit Lauf a.d. Pegnitz (und im weiteren Verlauf
Eckental und Erlangen).
e St 2241:Verbindet Nirnberg mit Lauf a.d. Pegnitz (und im weiteren Verlauf mit Schnaittach,
Simmelsdorf und Hiltpoltstein).
e St 2405: Verbindet Riickersdorf mit Renzenhof.
e LAU 15: Verbindet Behringersdorf mit Diepersdorf.
e LAU19: Verbindet Rothenbach a.d. Pegnitz mit Schonberg.

o
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Nirnberg
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Abbildung 11: Anbindung der Stadt Réthenbach a.d. Pegnitz an das libergeordnete StraBennetz
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2.4.2. Verkehrserhebungen

Um die derzeitigen Verkehrsbelastungen im Stadtgebiet zu erfassen, wurde eine Verkehrserhebung
mittels Radars bzw. Videokameras an insgesamt 17 Standorten durchgefihrt (s. Abbildung 12).

Hierfir wurden Kameras genutzt, die speziell flir Verkehrszahlungen konzipiert sind (ausfahrbarer
Mast sowie starke Verpixelung der Aufnahmen zur Sicherung des Datenschutzes). Die Auswertung
erfolgte mit einer auf das Kamerasystem ausgelegten halbautomatischen Zahlsoftware.

o T e _p B RS S T RPN L §
E % T y % 3 e \3;&,/{'\%%* O Knotenpunktserhebung
: Nevsrel o : E' e o ‘.’ D ] 3 '.‘ /&ﬁ‘%

Q Verkehrsbeobachtung

O Knotenpunktserhebung
(vorhandene StBA)

I Querschnittserhebung

I Querschnittserhebung
mit Radar

Abbildung 12: Messpunkte fiir die Verkehrserhebung

Die Erhebungen fanden an zwei Werktagen auBerhalb der Schulferienzeit statt, wobei nur ein Stich-
tag (Mittwoch, der O1. Juni 2022) ausgewertet wurde. Es wurden alle Fahrbeziehungen getrennt
nach Fahrzeugklassen (Fahrrad, Kraftrad, Pkw, Lieferwagen, Bus, Lkw, Lastzug) Gber 16 Stunden
(6:00 bis 22:00 Uhr) bzw. 24 Stunden (00:00 bis 24:00 Uhr) aufgenommen. Folgende Erhebungen
wurden durchgefihrt:

e 10 Knotenpunkterhebungen (16h-Zahlung)

e 7 Querschnittserhebungen (24h-Zahlungen)

e Verkehrsbeobachtungen an 2 Stellen

e Nutzung der Verkehrszahlen aus dem Jahr 2019 von zwei Verkehrsmessstellen des StBA

Die detaillierte Auswertung der Erhebungen inklusive der jeweiligen Spitzenstunden ist der Anlage
1zu entnehmen.
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Fiur die Darstellung der Verkehrsbelastung in Réthenbach wurden die Erhebungen auf den durch-
schnittlichen taglichen Verkehr an Werktagen (DTVws-Werte) hochgerechnet. Bei DTV,s-Werten
werden im Gegensatz zu allgemeinen DTV-Werten lediglich die Werktage von Montag bis Freitag
auBerhalb von Feiertagen und Schulferien betrachtet. Sie bilden ein besseres Bild (iber die Ver-
kehrsbelastung an ,normalen Werktagen” ab, da kein Durchschnitt mit Wochenend- oder Ferienta-
gen gebildet wird.
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Abbildung 13: Kfz-Verkehrsbelastung (DTVw5) im Stadtgebiet

Die Verkehrsbelastung konzentriert sich auf die St 2241 (Schwaiger Str. / Bahnhofsstr. / Friedrichs-
platz / Rickersdorfer Str. / Sulzbacher Str.), wo Verkehrsbelastungen von durchgangig Uber
12.000 Kfz/Tag gemessen wurden (s. Abbildung 13).

Weitere hohe Belastungen wurden auf den Verbindungsachsen zu den weiteren Stadtteilen gemes-
sen:

e Rlckersdorfer Str. (St 2405) mit > 5.000 Kfz/ Tag
e Renzenhofer Str. (St 2405) mit > 4.000 Kfz/v
e Himmelgartenstr. (Lau 19) mit > 2.500 Kfz/ Tag

AuBerdem sind Umleitungsrouten hoch ausgelastet. Hierzu gehoren die Schénberger Str. (mit >
1.500 Kfz/ Tag) als Alternative zur Verbindung Uber die Sulzbacher Str. und Goethestr. sowie die
Verbindung nach Lauf Gber die Wiesenstr. und den Laufer Weg als Alternative zur Sulzbacher Str..
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Abbildung 14: Schwerverkehrsbelastung (DTVw5) im Stadtgebiet

Der Schwerverkehr konzentriert sich ebenso wie der gesamte Kfz-Verkehr auf die St 2241 (Schwai-
ger Str. / Bahnhofsstr. / Friedrichsplatz / Riickersdorfer Str. / Sulzbacher Str.), wo Verkehrsbelas-
tungen im Schwerverkehr von durchgangig tber 200 Lkw/Tag gemessen wurden.

Anders als beim gesamten Kfz-Verkehr verteilt sich der Schwerverkehr jedoch nicht auf Parallel-

aste. Stattdessen weist auBer der St 2241 lediglich die St 2405 (Renzenhofer Str. und Riickersdorfer
Str.) eine erhohte Verkehrsbelastung im Schwerverkehr von tGber 100 Lkw/Tag auf.
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2.4.3. Analyse von Konflikt- und Gefahrenstellen

Im Rahmen der Birgerbeteiligung wurden auf der interaktiven Karte unter anderem Konflikt- und
Gefahrenstellen eingetragen. AuBerdem werden Unfallstatistiken der Jahre 2016-2021?> ausgewer-
tet und mit den in der interaktiven Karte gemeldeten Konflikt- und Gefahrenstellen verglichen
(s. Abbildung 15).
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Abbildung 15: Unfalle mit Pkw- Beteiligung (Unfallatlas 2016-2021) und Gefahrenstellen im flieBenden MIV
(Interaktive Karte)

Die Uberlagerung der Unfallstellen mit den eingetragenen Gefahrenstellen konzentriert sich auf die
St 2241 (Schwaiger Str. / Bahnhofsstr. / Friedrichsplatz / Rickersdorfer Str. / Sulzbacher Str.), was
sich unter anderem durch die hohe Verkehrsbelastung (vgl. Kapitel 2.4.2) erklaren lasst.

Insbesondere sind Haufungen von Unféllen und eingetragenen Gefahrenstellen an folgenden Kreu-
zungen zu erkennen:

e Rickersdorfer StraBe / Sulzbacher Stral3e / Laufer Weg (s. Abbildung 16)
e Sulzbacher StraBBe / Goethestral3e
e Friedrichsplatz / GrinthalstraBBe / Rlickersdorfer Stral3e

Weitere Unfallschwerpunkte befinden sich am Bahnhofsplatz und im Bereich der Kreuzung zur Ein-
fahrt nach Muhllach. Nahere Betrachtungen und Lésungsansatze zu diesen Bereichen werden in
Kapitel 3.4.4 (Bahnhofsplatz) und Kapitel 3.1.4 (Mihllach) ausgearbeitet.

2 https://unfallatlas.statistikportal.de/
17



Abbildung 16 legt den Fokus auf den Bereich um die Kreuzungen Rlickersdorfer Str./Sulzbacher
Str./Laufer Weg sowie Sulzbacher Str./Goethestr. und zeigt zwei dazugehorige Bilder aus der Be-

fahrung.
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Abbildung 16: Bestandsanalyse Kreuzung Riickersdorfer Str. / Sulzbacher Str.

Abbildung 17 zeigt den Ausschnitt um die Kreuzung Friedrichsplatz/RUckersdorfer Str./Grlnthalstr.

Inklusive zweier Bilder aus der Befahrung.
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Abbildung 17: Bestandsanalyse Kreuzung Riickersdorfer Str. / Grinthalstr. / Friedrichsplatz
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2.4.4. Leistungsfahigkeitsberechnung

Auf Grundlage der Verkehrserhebungen (vgl. Kapitel 2.4.2) und der Analyse der Konflikt- und Ge-
fahrenstellen (vgl. Kapitel 2.4.3) wurden in Absprache mit dem Auftraggeber die Knotenpunkte
Riickersdorfer Str./Sulzbacher Str./Laufer Weg und Sulzbacher Str./Goethestr. fiir eine Uberpri-
fung der Leistungsfahigkeit ausgewahlt (s. Abbildung 18).
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Abbildung 18: Knotenpunkte fiir Leistungsfahigkeitsberechnung (Lageplan)

Die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes wird generell durch die Qualitatsstufen des Verkehrs-
ablaufs (QSV) ausgedrickt, diese werden nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBBenver-
kehrsanlagen (HBS)® anhand der Verlustzeiten am Knotenpunkt definiert (s. Tabelle 6). Die Uber-
prifung der Leistungsfahigkeit der zwei untersuchten Knotenpunkte erfolgte jeweils flr die mor-
gendliche und die nachmittagliche Spitzenstunde mit der Software LISA+.

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach der mittleren Wartezeit in Sekunden

Rechts vor Links . _
- Vorfahrtsregelung Lichtsignalanlage
Einmindung Kreuzung
- - <10 <20

<10 <10 <20 <35
- <15 <30 <50
<15 <20 <45 <70
<20 <25 >45 >70
>20* 505 e o

* In diesem Bereich funktioniert die Regelung rechts vor links nicht mehr
** Die QSV von F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitit C liegt (g>C)

Nach HBS ist fiir jedes Element von StraBenverkehrsanlagen mindestens die QSV D zu erfillen. Die
QSV D wird bei vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten bei einer durchschnittlichen Wartezeit von 45
Sekunden oder weniger erreicht. Bei einer QSV E, bei der die mittlere Wartezeit langer als 45 Se-
kunden betragt, gilt ein Knotenpunkt als sehr stark ausgelastet und die Wartezeiten werden nach
HBS flr den jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer als lang bezeichnet.

3 Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015
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Der KP 1 (Sulzbacher Str. / Goethestr.) ist ein vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt mit der Sulzbacher
Stral3e als VorfahrtsstraBBe. Aus der Leistungsfahigkeitsberechnung ergibt sich flir die nachmittag-
liche Spitzenstunde die QSV D, da sich fur den Linkseinbieger aus der GoethestraBBe Wartezeiten
von etwa 39 Sekunden einstellen (s. Abbildung 19). Mit Wartezeiten von durchgehend unter acht
Sekunden ergibt sich fur die Hauptverkehrsachse in beiden Spitzenstunden die QSV A.

Sulzbacher Str. / GoethestraBe Sulzbacher Str. / GoethestraBe

A \

Abbildung 19: KP1 - Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Morgenspitze (links) und der Abendspitze (rechts)

Der KP 2 (Ruckersdorfer Str. / Sulzbacher Str. / Laufer Weg) ist ebenfalls vorfahrtsgeregelt, wobei
die Sulzbacher Str. und in deren Verlangerung die Riickersdorfer Stral3e die Vorfahrtsstra3en sind.
Aufgrund hoher Wartezeiten (ca. 48 Sekunden) flr den Linkseinbieger aus der Rlckersdorfer
StraBe ergibt sich flr diesen Strom die QSV E (s. Abbildung 20). Mit Wartezeiten von durchgehend
unter sieben Sekunden ergibt sich fiir die Hauptverkehrsachse in beiden Spitzenstunden die
QSV A. Die Leistungsfahigkeit ist somit eingeschrankt und sollte grundsatzlich verbessert werden.

Ruickersdorfer Str. / Sulzbacher Str. / Laufer Weg Riickersdorfer Str. / Sulzbacher Str. / Laufer Weg

Abbildung 20: KP2 - Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Morgenspitze (links) und der Abendspitze (rechts)
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2.5. Kfz-Verkehr (ruhend)

2.5.1. Kraftfahrzeugbestand

Im Jahr 2020 wurde im Stadtgebiet ein Kraftfahrzeugbestand von 8.246 gezahlt, darunter 692
Kraftrader. Unter Berilicksichtigung der HaushaltsgroBe ergibt sich daher ein durchschnittlicher Be-
sitz von 1,18 Pkw pro Haushalt. Der Bundesdurchschnitt liegt bei 1,1 Pkw pro Haushalt (Stand 2017)%.

2.5.2. Parkraumanalyse und Erhebungsgebiet

Als Untersuchungsmethodik des ruhenden Verkehrs wurde eine Parkraumerhebung auf Basis einer
Kennzeichenerfassung gewahlt. Aus Datenschutzgriinden wurde dabei das Kfz-Kennzeichen ohne
die Ortskennung dokumentiert. Diese Form der Erhebung ermaoglicht die Erfassung der Parkdauer
je Stellplatz. Die gewonnenen Informationen dienten der Unterteilung der Parker in verschiedene
Nutzergruppen (z. B. Anwohner, Arbeitnehmer, etc.).

Die Parkraumerhebung wurde am Dienstag, den 26.07.2022, von 06:00 bis 20:00 Uhr vorgenom-
men. Es handelte sich um einen gewohnlichen Werktag auBBerhalb der Ferien. Am Erhebungstag
fanden keine auBergewohnlichen Veranstaltungen statt, die das Parkverhalten maBgeblich beein-
flussen kéonnten.

E} Parkraumerhebung
(06-20 Uhr)

Parkraumanalyse

* (einmalige Begehung)

}
|
|
1
1
!
\
I

........

Abbildung 21: Erhebungsgebiet fiir die Parkraumanalyse

Das Erhebungsgebiet (s. Abbildung 21) ist mit dem Auftraggeber abgestimmt worden. Im Rahmen
der Grundlagenermittlung wurde eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Parkplatze vor Ort
durchgefihrt. Die Parkstande wurden auf Grundlage der Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden
Verkehrs (EAR)® nach Art und Anordnung der Aufstellflachen kategorisiert. Lag keine Markierung
der Parkstande vor, wurden die Bemessungswerte der EAR herangezogen.

4 http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Ergebnisbericht.pdf
5 FGSV 2005
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Samtliche Informationen zu den Parkstanden wurden in einer Karte georeferenziert. Mithilfe dieser
Grundlage wurden zwei Teilbereiche zur moglichst effizienten Dokumentation der Stellplatzsitua-
tion festgelegt

Im ersten Teilbereich befinden sich der GroBparkplatz und der Zugang zum Friedhof. Entlang der
Breiten Stral3e befinden sich nur wenige Wohnhauser, im restlichen Gebiet des Teilbereichs 1 iber-
wiegt jedoch die Wohnbebauung.

Im zweiten Teilbereich befindet sich Giberwiegend Wohnbebauung. Entlang der Konrad-Zimmer-
mann-Strale, die an das Geschaftsgebiet rund um die Rickersdorfer Stral3e grenzt, befinden sich
nicht durchgéangig beidseitige Parkflachen. An der S-Bahn-Station Rothenbach-Steinberg befindet
sich kein Park&Ride-Parkplatz, weshalb im Rahmen der Parkraumanalyse die SteinbergstraBe und
die GartenstralBe studostlich der Bahngleise auf ihre Nutzung als Park&Ride-Gebiet liberprift wer-
den. Das Gleiche gilt fur die MoritzbergstralBe, die St.-Josef-StraBBe sowie die Viktor-Rabs-Stral3e
nordwestlich der S-Bahn-Station.

Es wurden insgesamt 344 Stellflachen erhoben. Hierbei wurde jeweils die Anzahl der freien Park-
platze, die anonymisierten Kennzeichen der parkenden Fahrzeuge sowie potenzielle Falschparker
dokumentiert. Hieraus lassen sich die Auslastung der Parkstande im Tagesverlauf, durchschnittli-
che Parkdauern, Nutzergruppen sowie die Frequentierung der Parkstande ermitteln.

Abbildung 22: Ubersicht Kapazitat der Parkstinde im Erhebungsgebiet
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2.5.3. Auslastung der Parkstande im Tagesverlauf

Im Folgenden wird die Auslastung der Parkstande in 2-Stunden-Intervallen dargestellt und be-
schrieben. Zusatzlich wird die Auslastung zu weiteren Uhrzeiten beschrieben, sofern sich relevante
Anderungen ergeben. Die Detailauswertungen sind der Anlage 3 zu entnehmen. Gesamtauslastung
befindet sich Uber den kompletten Tag hinweg zwischen 44 % und 58 %, wobei sich die Verteilung
der Auslastung im Tagesverlauf verandert. Die hochste Gesamtauslastung wird zwischen 17 und 18
Uhr erreicht. Obwohl die Gesamtauslastung mit maximal 58 % als gering einzustufen ist, spiegelt
das nicht die Situation der einzelnen Parkstande wider: Einige Parkstdande im Wohngebiet und in
direkter Nahe zu den S-Bahn-Stationen sind den ganzen Tag Uber stark ausgelastet, wahrend die
Parkstande auf dem GroBparkplatz und beim Friedhof nie Giber 50 % ausgelastet sind.

Morgens (06:00 Uhr)

T2 Untersuchungsgebiet

= Auslastung der
Parkstande

= 0-25%

w26 -50%
we 51-75%

Abbildung 23: Auslastung der Parkstande im Erhebungsgebiet zwischen 06:00 und 07:00 Uhr

Zwischen 6 und 8 Uhr betrdgt die Gesamtauslastung 46 %, wobei hier ein groBBer Unterschied zwi-
schen Freizeit und Wohnen existiert (s. Abbildung 23). Am Kirchweihplatz (Zugang zum Freibad) ist
die Auslastung mit weniger als 25 % besonders gering. In den Wohngebieten hingegen ist die Aus-
lastung mit groBtenteils Gber 75 % und teilweise tiber 100% hoher.

Mittags (12:00 Uhr)
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Abbildung 24: Auslastung der Parkstande im Erhebungsgebiet zwischen 12:00 und 13:00 Uhr
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Bis zum Mittag (12:00 Uhr) steigt die Gesamtauslastung auf 56 %. Der Kirchweihplatz ist mittags
etwas starker ausgelastet (26-50 %) und die Stellflachen in den Wohngebieten entlang der ersten
Route teilweise weniger stark ausgelastet (s. Abbildung 24). Der Bereich um die S-Bahn-Station
Rothenbach-Steinberg ist mit durchgéangig tber 75 % und teilweise Gber 100 % starker ausgelastet
als morgens. AuBerdem ist der westliche Bereich der Konrad-Zimmermann-Stral3e mit Gber 75 %
hoch ausgelastet.

Nachmittags (17:00 Uhr)
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Abbildung 25: Auslastung der Parkstande im Erhebungsgebiet zwischen 17:00 und 18:00 Uhr

Um 17 Uhr wird mit 58 % der Hochstwert der Gesamtauslastung erreicht. Im Teilbereich 1 verandert
sich im Gegensatz zum Mittag wenig, lediglich die Breite StralBe ist starker ausgelastet (s. Abbildung
25). Der Bereich um die S-Bahn-Station Rothenbach-Steinberg bleibt stark ausgelastet. Zusatzlich
sind nachmittags die Gartenstral3e sowie der 6stliche Teil der Konrad-Zimmermann-StraBBe stark
ausgelastet (fast durchgangig mindestens 75 %). Die Stellflachen im westlichen Teil der Konrad-
Zimmermann-StraBe sind weniger stark ausgelastet.

Abends (20:00 Uhr)
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Abbildung 26: Auslastung der Parkstiande im Erhebungsgebiet zwischen 20:00 und 21:00 Uhr

Um 20:00 Uhr sind die Parkstande insgesamt zu 50 % ausgelastet. Bei der zweiten Route verandert
sich im Gegensatz zu nachmittags (17:00 Uhr) nicht viel (s. Abbildung 26). Bei der ersten Route ist
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eine Entspannung auf dem GroBparkplatz und der Breiten StraBe zu beobachten, der Rest bleibt
ahnlich stark ausgelastet wie nachmittags.

2.5.4. Parkdauern und Nutzergruppen

Auf Grundlage der aufgenommenen Parkdauer kdnnen die Fahrzeuge verschiedenen Nutzergrup-
pen zugeordnet werden. Laut der Empfehlungen fur Verkehrserhebungen der FGSV erfolgt die
Zuteilung wie folgt:

<2h Kurzzeitparken
2-6h Mittelzeitparken
6-10h Langzeitparken
>10h Dauerparken

Abbildung 27 zeigt die durchschnittliche Parkdauer auf den Parkstanden im Erhebungsgebiet. Am
Friedhof betragt die durchschnittliche Parkdauer weniger als eine Stunde, auf dem Kirchweihplatz
wird im Schnitt zwei bis drei Stunden geparkt und die Wohngebiete haben teilweise durchschnitt-
liche Parkdauern von Uber vier Stunden.

Legende

C71 Untersuchungsgebiet

Durchschnittliche Parkdauer
(zwischen 6 und 20 Uhr)

bis 1 Stunde
wes 1-2 Stunden
w2 - 3 Stunden
=== 3 - 4 Stunden
w  {iber 4 Stunden

Abbildung 27: Durchschnittliche Parkdauer auf den Parkstdnden im Erhebungsgebiet

Fir die Unterscheidung von Nutzungsgruppen werden folgende Annahmen getroffen:

Bewohner Fahrzeug parkt bereits zu Beginn und/oder zum Ende der Erhebung
Arbeitnehmer Fahrzeug wird bis 10:00 Uhr abgestellt und parkt dort fiir mind. 4,5h
Dauerparker Fahrzeug belegt den Parkplatz ununterbrochen®

Kurzparker Fahrzeug belegt den Parkplatz fiir < 1h

Sonstige Fahrzeug parkt von 8:00 bis 10:00 Uhr flir maximal 4h oder Fahrzeug

parkt nach 10:00 Uhr fiir mindestens 4h und nicht mehr zum Ende
der Erhebung (z.B. Besucher/Kunden, etc.)

6 Es ist anzunehmen, dass die Menge der Dauerparker einen hohen Anteil an Anwohnern enthalt, die ihr
Fahrzeug an diesem Tag nicht bewegt haben
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GemalB dieser Einordnung wird der Anteil Nutzergruppen an der Gesamtauslastung der Parkstédnde
im Untersuchungsgebiet bestimmt (s. Abbildung 28). Gerade morgens und abends dominieren die
Bewohner das Parkgeschehen. In der Mittagsspitze (11:00 - 13:00 Uhr) Uberlagern sich ein hoher
Anteil an Arbeitnehmern und ein moderater Anteil an sonstigem Parkverkehr. In der Nachmittags-
spitze (16:00 - 18:00 Uhr) ist der Anteil der Arbeitnehmer geringer, das Parkgeschehen wird haupt-
sachlich durch sonstige Griinde bestimmt.

Etwa 13% der Stellplatze ist durch Dauerparker belegt. Diese setzen sich durch Bewohner, die am
Erhebungstag keine Wege zurlickgelegt haben, Zweit- oder Drittwagen sowie Anhanger oder
Wohnmobile zusammen.

Gesamtauslastung
70%

58% 58%

60% 57%
’ o 54% mm 0% 54%
53% I I 52% 51% 51% 50%
50% 48% l 47% =
46%
A | l I I I
|
40%
30%
20%
10%
0%
S I8 8 g o s Ssssses
I B N R R R G
mBewohner M Arbeitnehmer ® Dauerparker Kurzparker ® Sonstige

Abbildung 28: Anteil der Nutzergruppen an der Gesamtauslastung der Parkstdnde im Untersuchungsgebiet

2.5.5. Parkfrequenz

Es wird die durchschnittliche Parkfrequenz in der jeweiligen ID (zusammengefasste Parkstdnde)
grafisch dargestellt. Diese wird folgendermaBen berechnet:

Y(Anzahl Fahrzeuge pro Parkstand pro Tag)

durchschnittliche Parkfrequenz pro Parkstand = Kapazitat pro ID
In der folgenden Abbildung bedeutet eine tirkisene Linie, dass kein Fahrzeug auf dem gesamten
Parkplatz am Erhebungstag geparkt hat. Eine Parkfrequenz von O bis 1 bedeutet, dass durchschnitt-
lich weniger als ein Fahrzeug auf einem Parkstand in der ID stand, usw.

Im Umkreis um den Kirchweihplatz ist die Parkfrequenz eher gering, was insbesondere durch die
geringe Auslastung bedingt ist (s. Abbildung 29). Am Friedhof ist die Parkfrequenz etwas hoher. Im
Teilgebiet 2 ist die Parkfrequenz generell hoher, obwohl die Parkdauern dort auch eher langer sind
(s. Abbildung 27). Dadurch ergibt sich die in Kapitel 2.5.3 beschriebene durchgehend hohe Auslas-
tung im Tagesverlauf.
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2.5.6. Parkraumbewirtschaftung/Bewohnerparken

Die Art der Parkraumbewirtschaftung ist Teil der Grundlagenermittlung und wird zuséatzlich zur An-
zahl der Parkplatze in den Erhebungsbogen aufgenommen. Die prozentuale Aufteilung der Park-
raumbewirtschaftung ist Abbildung 30 zu entnehmen. Zu privaten Stellplatzen gehoren beispiels-
weise Restaurant-, Apotheken- oder Supermarktparkplatze. Der GroBteil (91,6 %) der Parkplatze im
Erhebungsgebiet ist 6ffentlich zuganglich und nicht bewirtschaftet, 4,7 % haben eine zeitliche Be-
grenzung und 2,0 % sind privat bewirtschaftete Stellplatze. Im Erhebungsgebiet befinden sich zwei
Stellplatze mit E-Ladestation (0,6 %) und 4 Behindertenparkplatze (1,2 %).

Parkraumbewirtschaftung

2,0% 4,7% _12%

I/

m privat

= mit Parkscheibe

= Behindertenstellplatz
= E-Ladestation

m frei

91,5%_/

Abbildung 30: Parkraumbewirtschaftung im Erhebungsgebiet

Im Stadtgebiet existieren bisher keine Bewohnerparkzonen. Dies kann dazu fiihren, dass Anwohner
ihre Fahrzeuge im 6ffentlichen StraBenraum abstellen, obwohl ein privater Stellplatz zur Verfligung
stande. Hierdurch erhoht sich die Auslastung der Parkstande.
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2.5.7. Park+Ride an den S-Bahnhofen

Im Januar 2020 wurde durch PB Consult im Rahmen einer Erhebung fir den Verkehrsverbund GroB3-
raum NUrnberg die Auslastung der Park+Ride-Platze an den S-Bahnhofen Rothenbach a.d. Pegnitz
sowie Rothenbach-Seespitze ausgewertet. Die Erhebung fand an flinf Tagen (Freitag bis Dienstag)
stiindlich von 06:00 bis 20:00 Uhr statt. Am S-Bahnhof Rothenbach-Steinberg befindet sich kein
Park+Ride-Platz, deswegen wurde dort keine Erhebung durchgefiihrt.

Réthenbach a.d. Pegnitz

Am S-Bahnhof Rothenbach a.d. Pegnitz befinden sich 30 Pkw-Stellplatze, von denen zwei als Be-
hindertenparkplatze ausgewiesen sind. Es werden keine separaten Stellplatze flr Frauen, Familien
oder E-Fahrzeuge bereitgestellt.

Da die Behindertenstellplatze wahrend des Erhebungszeitraums nicht genutzt wurden, beschrankt
sich die Auswertung der Auslastung auf die 28 freien Pkw-Stellplatze. Tabelle 2 zeigt die Auslastung
des Parkplatzes im Tagesverlauf an den flinf Erhebungstagen. Hierbei wird deutlich, dass der Park-
platz insbesondere unter der Woche genutzt wird, was auf eine Nutzung von Pendlern schlief3en
lasst. Unter der Woche ist der Parkplatz Gberlastet, am meisten abgestellte Fahrzeuge wurden am
Dienstag um 14:00 Uhr gezahlt (36 Pkw auf 28 Stellplatzen).

Tabelle 2: Auslastung [%] der freien Stellplatze am P+R-Platz R6thenbach a.d. Pegnitz
06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 _ 11:00 12:00 13:00 14:00 _ 15:00 _16:00 _ 17:00 _ 18:00 _ 19:00 _ 20:00

Freitag 30 65 100 105 105 105 105 95 80 75 70 60 70 45 40
Samstag 40 40 40 50 50 70 55 55 60 55 50 40 30 30
Sonntag 45 45 45 45 45 40 45 40 35 30 20 20 20 25
Montag 50 65 115 10 120 120 105 100 100 95 80 55 45 45
Dienstag 35 55 90 100 110 120 120 130 120 120 80 55 45 40

Réthenbach-Seespitze

Am S-Bahnhof Rothenbach-Seespitze befinden sich 54 Pkw-Stellplatze, von denen zwei als Behin-
dertenparkplatze ausgewiesen sind. Es werden keine separaten Stellplatze fiir Frauen, Familien
oder E-Fahrzeuge bereitgestellt.

Die Behindertenstellplatze waren einzig am Dienstag um 13:00 und 14:00 Uhr in Benutzung, des-
wegen beschrankt sich die Auswertung der Auslastung auf die 52 freien Pkw-Stellplatze. Tabelle 3
zeigt die Auslastung des Parkplatzes im Tagesverlauf an den flinf Erhebungstagen. Hierbei wird
deutlich, dass der Parkplatz insbesondere unter der Woche genutzt wird, was auf eine Nutzung von
Pendlern schlieen lasst. Der Parkplatz ist zu keinem Zeitpunkt Uberlastet, die hochste Auslastung
wird am Dienstag von 13:00 bis 14:00 Uhr mit 46 von 54 belegten Stellplatzen (darunter die zwei
Behindertenstellplatze) dokumentiert.

Tabelle 3: Auslastung [%] der freien Stellplatze am P+R-Platz R6thenbach-Seespitze
06:00 07:00 08:00 09:00 10:00  11:00 _ 12:00 _13:00  14:00  15:00 16:00 _ 17:00 _ 18:00 _ 19:00 _ 20:00

Freitag 10 15 50 60 65 65 65 65 65 55 40 30 35 20 15
Samstag 5 5 5 5 10 10 10 15 10 15 10 5 5 5 5
Sonntag 5 5 5 0 5 5 20 25 25 10 10 10 10 10 5
Montag 5 15 40 65 65 65 65 65 75 60 60 40 15 10 5
Dienstagl 0 15 60 75 75 75 8 8 8 65 60 35 20 15 10
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2.5.8. Interaktive Karte - ungeordnetes Parken

Im Rahmen der Online-Beteiligung wurde auf der interaktiven Karte vermehrt angemerkt, dass es
in der Renzenhofer StrafBe auf Hohe der Kleingartensiedlung zu sicherheitskritischen Parkvorgan-
gen kommt. Mittels einer Verkehrsbeobachtung konnte sich der Verdacht erharten, dass Fahrzeuge
ungeordnet auf dem Fahrbahnrand abgestellt werden.

Nach StVO ist dies nicht ordnungswidrig, stellt aber ein erhohtes Risiko flr die Verkehrssicherheit
dar. In Abbildung 31 sind die Ergebnisse der Beobachtung und Blirgerbeteiligung bezlglich unge-
ordneten Parkens und Haltens dargestellt.
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Abbildung 31: Interaktive Karte - Probleme durch ungeordnetes Parken oder Halten

2.5.9. Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge

Die im Zuge der Energie- und Verkehrswende eingeleitete Antriebswende von Verbrennungsmoto-
ren hin zu Elektromotoren bringt die Notwendigkeit entsprechender Infrastruktur mit sich. Der
Stand der Technik ermdglicht hier durch die Dominanz von batterieelektrischen Fahrzeugen vor
allem das Laden an Ladepunkten.

Aktuell sind in Rothenbach a.d. Pegnitz zwei 6ffentlich zugangliche Ladepunkte vorhanden:

e am Marktplatz
e auf dem GroBparkplatz/Kirchweihplatz

Der Ladepunkt am Friedrichsplatz ist nicht ins Netzwerk Ladeverbund+ integriert und nur fir den
internen Gebrauch der Stadtwerke Rothenbach. Die Standorte der vorhandenen Ladepunkte sind
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Abbildung 32 zu entnehmen. Mit den Daten zum Kraftfahrzeugbestand und dem durch das Kraft-
fahrtbundesamt ermittelten Anteil an Elektroautos lasst sich ermitteln, dass es in Rothenbach aktu-
ell ca. 50 E-Autos gibt. Somit steht lediglich eine Ladeséaule flr 25 E-Autos zur Verfiigung, was unter
dem Kreisdurchschnitt von 9 E-Autos pro Ladesaule liegt’.

@ Ladepunkt der Stadtwerke Réthenbach
@ Bestehende 6ffentliche Ladepunkte ,/\

Abbildung 32: Vorhandene (6ffentliche) Ladepunkte

2.6. OPNV

Das OPNV-Angebot beschrankt sich hauptsachlich auf die S-Bahn S1zwischen Hartmannsdorf und
Bamberg und den drei Haltestellen Rothenbach-Bahnhof, Rothenbach-Steinberg und Réthenbach-
Seespitze. Zusatzlich wird das Angebot durch einzelne Buslinien erganzt und sorgt somit fir eine
breitgefacherte Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr.

2.6.1. S-Bahn-Netz mit Umsteigertaktdarstellungen

Das Riickgrat des bestehenden OPNV-Angebotes stellt die Anbindung an das regionale S-Bahn-
Netz dar, was zugleich auch mit der hohen Abdeckung des Stadtgebietes durch die drei Halte-
punkte Bahnhof, Steinberg und Seespitze unterstrichen wird. Die auf der Strecke verkehrende S-
Bahnlinie 1 fahrt Montag bis Freitag in einem 20-Minuten-Takt, der erst in den Abendstunden ab 21
Uhr zu einem 40/20-Minuten-Takt ausgediinnt wird. An Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen
wird ganztags, bis auf wenige Ausnahmen, ein 40/20-Minuten-Takt angeboten. Wahrend das Zent-
rum durch die bestehenden Haltepunkte gut an die S-Bahn angeschlossen ist, kommt der Linie 331

"https://www.zeit.de/mobilitaet/2021-04/elektroautos-ladesaeule-station-strom-deutschland-
karte?utm_referrer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
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neben der Abwicklung des Schiilerverkehrs auch die Zubringerfunktion der Ortsteile zum Bahnhof
Rothenbach zum Tragen.

Entscheidend ist dabei, wie gut die Fahrzeiten des Busses auf die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der
S-Bahn abgestimmt sind. Um die Qualitat des Anschlusses bewerten zu kdnnen, bedarf es einer
Analyse der Umsteigertaktbeziehungen, die in Abbildung 33 beispielhaft fir die Spitzenstunde am
Morgen sowie am Nachmittag dargestellt sind. Generell weisen alle Verbindungen eine akzeptable
Umsteigezeit auf, die im Rahmen zwischen 6 und 10 Minuten liegt. Einzige Ausnahme bildet die
Fahrt der Linie 331 mit Ankunft um 7:55 Uhr am Bahnhof Réthenbach. Die Umsteigezeit zur S-Bahn
betragt hierbei 16 Minuten.

Umsteigebeziehungen fiir den Bahnhof Rothenbach (Pegnitz)

17:56

17:08

17:48

17:16

17:28

7:31

Verbindungen morgens nach Niirnberg: Verbindungen nachmittags von Niirnberg:
Anlunft der Linie 331 am Bahnhof Réthenbach (Pegnitz) Anlwunft der Linie S1 am Bahnhof Réthenbach (Pegnitz)
Abfahrt der Linie S1 nach Niirnberg Abfahrt der Linie 331 nach Altdorf

Abbildung 33: Umsteigebeziehungen fiir den Bahnhof R6thenbach (Pegnitz)

2.6.2. Busliniennetz

Die Stadt Rothenbach an der Pegnitz wird derzeit von folgenden Buslinien bedient (s. Abbildung
34:

e Bus 331: Rothenbach - Diepersdorf - Leinburg - WeiBenbrunn - Altdorf

e Bus 332: Leinburg - Haimendorf - Letten - Lauf

e Nightliner 13: Nirnberg - Schwaig - Rothenbach - Lauf - Neunkirchen a. Sand - Simmels-
dorf
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Abbildung 34: ErschlieBung der Stadt Réthenbach durch die Buslinien 331 und N13

Buslinie 331

Startpunkt:
Zwischenhalte:
Endhaltestellen:

Rothenbach Bahnhof
Haimendorf, Diepersdorf, Leinburg, Oberhaidelbach
Altdorf Bahnhof, einzelne Fahrten Weil3enbrunn

Tabelle 4: Bedienhaufigkeit der Buslinie 331

Taktung HVZ* NVZ Samstag Sonn- und Feier-
tag
Rothenbach - Altdorf ~1h ~2h 2h mit einzel- | 2h mit einzelnen
nen Licken Licken
Bedienart Bus Bus, ab 20 Uhr Bus, ab 21 Bus
Rufbus Uhr Rufbus
Buslinie 332
Startpunkt: Leinburg Marktplatz

Zwischenhalte:
Endhaltestellen:

Diepersdorf, Rockenbrunn, Haimendorf, Letten
Lauf Bahnhof / Saarstral3e

Tabelle 5: Bedienhaufigkeit der Buslinie 332

Taktung HVZ* NVZ Samstag Sonn- und Feier-
tag
Haimendorf - Lauf Einzelne Fahr- Einzelne Fahr- 1FP -
ten ten
Bedienart Bus Bus Bus Bus
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Buslinie N13

Startpunkt: Nirnberg Hauptbahnhof
Zwischenhalte: Schwaig, Lauf, Neunkirchen am Sand und Schnaittach
Endhaltestellen: Simmelsdorf-Huttenbach Bahnhof

Die Nachtbuslinie N13 bildet mit weiteren Linien zusammen das sogenannte NightLiner-Netz, das
die Stadte Nurnberg/Firth/Erlangen miteinander verbindet und teils weit in die umliegenden Ge-
meinden reicht. Die NightLiner verkehren immer in Nachten von Freitag zu Samstag und von Sams-
tag zu Sonntag sowie darliber hinaus auch in Nachten zu allen Feiertagen und teils auch in Nachten
zu Briickentagen. Auf der Linie N13 wird an den beschriebenen Verkehrstagen von 1 Uhr bis 5 Uhr
ein Stundentakt zwischen Nirnberg, Rothenbach und Simmelsdorf sowie in Gegenrichtung ange-
boten.

Stadtbuslinie R6thenbach an der Pegnitz

Neben dem bereits beschriebenen OPNV-Angebot verfiigt die Stadt Réthenbach a. d. Pegnitz zu-
satzlich Uber eine eigene Stadtbuslinie, die seit dem Jahr 1974 betrieben wird und das Stadtgebiet
inklusive des Ortsteils Himmelgarten feinteilig erschlieB3t (s. Abbildung 35).

oo

Muhiweg

Schwaiger Strage

Legende

) stadtgrenze
=== Stadtbus -Réthenbach an der Pegnitz

0 500 1.000 1.500 m A
[ e—

Abbildung 35: Linienverlauf Stadtbus
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Der Stadtbus verkehrt derzeit zu folgenden Tagen:

e Montags (nur vormittags)
e Dienstags (ganztagig)

e Donnerstags (ganztagig)

e Freitags (ganztagig)

e Samstags (nur vormittags)

2.6.3. Haltestelleneinzugsbereiche

Zur Beurteilung einer ausreichenden Verkehrsbedienung sind gemal der Richtlinie fir Nahver-
kehrsplanung in Bayern auch die Haltestelleneinzugsbereiche entscheidend. Fiir Grundzentren
werden flir zentrale Bereiche 500 m herangezogen, im Ubrigen Bereich ist ein Einzugsbereich von
800 m ausreichend. Ausschlaggebendes Kriterium flr eine ausreichende Verkehrsbedienung ist,
dass mindestens 80% der Einwohner der Teilflachen innerhalb des Einzugsbereiches von Haltestel-
len liegen sollen. Diese Beurteilungswerte lassen sich auch in dem im Jahr 2021 teilfortgeschriebe-
nen Nahverkehrsplan flir den Landkreis Nirnberger Land wiederfinden. Zuséatzlich wird jedoch fiir
Bahnhaltepunkte ein ErschlieBungsradius von 1.000 m aufgefiihrt. Bei der nachfolgenden Analyse
der ErschlieBung erfolgte eine Orientierung an den Werten des Nahverkehrsplanes.
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Abbildung 36: Haltestelleneinzugsbereiche der S-Bahn-Haltestellen (Radius: 1000 m) und der Bushaltestellen der
Linie 331 (Radius: 500 m)

Eine Anwendung auf das Stadtgebiet von Réthenbach a.d. Pegnitz zeigt, dass das Zentrum gut
durch die drei bestehenden S-Bahnhaltepunkte Bahnhof, Steinberg und Seespitze erschlossen ist.
Einzig im stdlichen Bereich des Gewerbegebietes Graphite Cova sind leichte ErschlieBungsliicken
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erkennbar. Auch die Ortsteile Renzenhof, Haimendorf sowie Rockenbrunn weisen insgesamt eine
sehr gute ErschlieBung auf.

Fir die Auswertung der prozentualen ErschlieBungswerte erfolgen eine kartographische Umlegung
von Adresspunkten sowie anschlieBend eine Uberschneidung mit den gewahlten Haltestellenein-
zugsbereichen. Im Detail wird bei diesem Vorgehen jedem Gebaude ein Adresspunkt zugeordnet,
was eine Selektion nicht zu berlcksichtigender Gebaudetypen notwendig macht. Gleichzeitig
weist diese Vorgehensweise auch Ungenauigkeiten auf, da beispielsweise die Gebaudegrofe bzw.
die Anzahl an Wohnungen je Gebaude unberlcksichtigt bleibt. Um ein fundiertes Gesamtergebnis
zu erhalten, wurden aus diesem Grund als VergleichsgroBe die prozentualen ErschlieBungswerte
des Nahverkehrsplans herangezogen. Aufgrund lediglich geringfligiger Abweichungen kann das
Gesamtergebnis von 95,4 % jedoch als realistisch betrachtet werden.

2.6.4. Haltestellenausstattung

Fur die Haltestellen des VGN wird die Haltestellenausstattung dokumentiert (s. Tabelle 6). An allen
Haltestellen sind Aushangfahrpldne vorhanden, Uberdachungen und Sitzgelegenheiten sind je-
doch nicht Gberall gegeben. Die meisten Haltestellen sind als Fahrbahnrandhaltestellen ausgebil-
det, vereinzelt sind Bushaltebuchten vorhanden.

Tabelle 6: Ausstattung der Bushaltestellen des VGN

Haltestellenart Buslinien Uberdachung Sitzgelegen-

heit

Heinrich-Diehl-Str. Fahrbahnrandhaltestelle N13 Nein Nein

Bahnhof Bushaltebucht 331, N13 Bahnhofsgbéude Nein

Renzenhofer Str. FR Nord: Fahrbahnrand- 331 Nein Nur FR Sud

haltestelle
FR Sid: Bushaltebucht

Mihllach Bushaltebucht 331 Nur FR Sud Nein

Schulzentrum Fahrbahnrandhaltestelle 331 Nein Nein

Renzenhof Fahrbahnrandhaltestelle 331 Nein Nein

Abzweig Haimen- Fahrbahnrandhaltestelle 331 Ja Ja

dorf

Griine Au Bushaltebucht 331 Nein Nein

Rockenbrunn Fahrbahnrandhaltestelle 331 Nur FR Sud Nur FR Sud

Hubert-Munkert- Fahrbahnrandhaltestelle N13 Nur FR Ost Ja

Platz

Post Bushaltebucht N13 Nein Ja

Tankstelle Ham- Fahrbahnrandhaltestelle N13 Nein Ja

mer

GoethestraBe Fahrbahnrandhaltestelle N13 Nein Nein

2.7. Radverkehr

In Rothenbach werden besitzen rund 75 % der Bewohner ein Fahrrad, es werden jedoch nur circa
10 % aller Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt. Dies hat unterschiedliche Griinde, wobei circa 9 %
der Befragten ,fehlende Radwege” und 7 % ,fehlende Radabstellmoglichkeiten am Ziel” als Grund
fir das Nichtbenutzen des Fahrrads nennen (vgl. Kapitel 2.3 bzw. Anlage 5).

35



2.7.1. Vorhandenes libergeordnetes Radverkehrsnetz

Durch Rothenbach verlaufen mehrere Radrouten des Bayernnetzes fiir Radler sowie des Radver-
kehrskonzepts Nirnberger Land (s. Abbildung 37). Hierbei handelt es sich groBtenteils um Verbin-
dungen in Stidwest - Nordost Richtung und nicht von den Ortsteilen zum Hauptort.
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Abbildung 37: Vorhandenes Radverkehrsnetz aus dem Bayernnetz fiir Radler®

Um in das Bayernnetz fiir Radler aufgenommen zu werden, miissen Radrouten bestimmte Mindest-
kriterien erflillen. Dies bedeutet unter anderem, dass der Radverkehr auf allen Routen im Bayern-
netz entweder auf separaten Radwegen, auf landwirtschaftlichen Wegen oder bei geringer Ver-
kehrsbelastung im Mischverkehr auf der StraBBe geflihrt wird.

2.7.2. Analyse von Konflikt- und Gefahrenstellen

Im Rahmen der Blirgerbeteiligung wurden auf der interaktiven Karte Konflikt-, Gefahren- und Man-
gelstellen eingetragen (s. Abbildung 38).

8 https://www.radlland-bayern.de/radkarte/?showThematicRoute=Alle
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Abbildung 38: Interaktive Karte - Konflikt-, Gefahren- und Mangelstellen des Radverkehrs

Es wird deutlich, dass sich ein GroBteil der eingetragenen Punkte auf das Kernstadtgebiet bezieht.
Weitere Schwerpunkte sind die StralBen, die in das Stadtgebiet flihren:

e Renzenhofer Str. bzw. Altdorfer Str.
e Himmelgartenstr.

e Schwaiger Str.

e Laufer Str.

Zu den eingetragenen Konflikt- Gefahren- und Mangelstellen gehoren:

e Engstellen bzw. unterdimensionierte Radverkehrsanlagen

e Ungeregelte Radwegenden

e Fehlende oder mangelhafte Radinfrastruktur

e Konfliktsituationen mit dem Kfz-Verkehr (z.B. Einparken, hohe Geschwindigkeit, Uberholun-
gen)

e Fehlende oder mangelhafte Querungsmaoglichkeiten

e Schlechter Zustand bzw. mangelhafter Untergrund

e Unglnstige Sichtverhaltnisse

e Fehlen von abgesenkten Bordsteinen

AuBerdem wurden VerbesserungsmalBnahmen gewlinscht, wie die

e Einrichtung von FahrradstraBBen, sowie die
e Offnung von EinbahnstraBen
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AuBerdem werden Unfallstatistiken® der Jahre 2016-2021 ausgewertet und mit den in der interakti-
ven Karte gemeldeten Konflikt- und Gefahrenstellen verglichen (s. Abbildung 39).
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Abbildung 39: Uberlagerungsstellen von Konflikt- und Gefahrenstellen im Radverkehr (Interaktive Karte) und Un-
fallen mit Radverkehrsbeteiligung (Unfallatlas 2016-2021)

Es sind finf Cluster herauszulesen, in denen sich die genannten Konflikt- und Gefahrenstellen mit
den Unféallen der letzten flnf Jahre Gberlagern:

Bahnhofsplatz

Am Bahndamm Nahe S-Bahn-Station R6thenbach-Steinberg
Ecke Goethestr. / Wiesenstr.

Himmelgartenstr. (im Bereich der Briicke Uiber die Bahnstrecke)
Wiesenstr. / Laufer Weg

I

AuBerdem befinden sich entlang der DurchgangsstraB3e (Schwaiger Str. / Bahnhofsstr. / Friedrichs-
platz / Rickersdorfer Str.) vermehrt Unfallorte sowie eingetragene Konflikt- und Gefahrenstellen.

% https://unfallatlas.statistikportal.de/
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2.7.3. Verkehrserhebungen

Im Rahmen der Verkehrserhebungen (vgl. Kapitel 2.4.2) wurde auch der Radverkehr auf der StraBe
erfasst. Die Radverkehrsbelastung an den einzelnen Zahlstellen und Interpolationen fir die dazwi-
schenliegenden StraBenziige sind in Abbildung 40 dargestellt. Anders als beim Kfz-Verkehr werden
jedoch keine DTV-Werte, sondern die Werte aus den 16-Stunden-Zahlungen (zwischen 6:00 und
22:00 Uhr) verwendet.

/""'nmelgarte“s“'d%

Radverkehr (6 - 22 Uhr)

m 300-700
== 100 - 299
<100

/7 Verkehrszahlen (gerundet)

== Stadtgrenze

/ 0 200 400 600 m A

Abbildung 40: Radverkehrsbelastung (auf der StraBe) im Stadtgebiet

Die hochsten gemessenen Radverkehrsbelastungen befinden sich auf dem Laufer Weg, wo durch-
gangig eine Radverkehrsstarke von Giber 300 Fahrradern/16h erhoben wurde.

Auf folgenden weiteren StraBenziigen wurde ebenfalls eine hohe Radverkehrsstarke gemessen:
e Alter Kirchenweg mit > 200 Fahrradern/16h
e Schmacherring mit > 150 Fahrradern/16h
e Wiesenstr. mit > 150 Fahrradern/16h
e Himmelgartenstr. mit > 150 Fahrradern/16h
e Erlenplatz mit > 150 Fahrradern/16h
e Schwaiger Str. / Friedrichsplatz mit > 100 Fahrradern/16h
e Speckschlagstr. (Verbindung zum Pegnitzradweg) mit > 100 Fahrradern/16h
e Ruckersdorfer Str. mit > 100 Fahrradern/16h
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Zur besseren Einordnung der Verkehrszahlen wird in Abbildung 41 der Radverkehrsanteil am Ge-
samtverkehr auf der StraBe (Kfz + Fahrrader) dargestellt.
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Abbildung 41: Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr auf der StraBBe (Kfz + Rad)

Von den erhobenen StraBenziigen haben drei StraBenziige Radverkehrsanteile am Gesamtverkehr
auf der StraBe von uber 15 %:

e Fichtestr. / Laufer Weg mit > 17 % Radverkehrsanteil
e Alter Kirchenweg mit etwa 24 % Radverkehrsanteil
e Schonberger Str. mit etwa 26 % Radverkehrsanteil

AuBerdem wird auf finf StraBBen ein Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr auf der Stral3e von Uber
5 % gemessen:

e Schumacherring mit etwa 14 % Radverkehrsanteil
e Speckschlagstr. mit etwa 13 % Radverkehrsanteil
e Pegnitzstr. mit etwa 9 % Radverkehrsanteil
e Erlenplatz mit etwa 9 % Radverkehrsanteil

Auf der St 2241 (Schwaiger Str. / Bahnhofsstr. / Friedrichsplatz / Riickersdorfer Str. / Sulzbacher
Str.) ist zwar die Radverkehrsbelastung auf der StraBe stellenweise moderat (liber 100 Fahrrader in
16 Stunden), der Anteil am Gesamtverkehr bleibt jedoch durchgangig bei lediglich einem Prozent.
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2.7.4. Radabstellanlagen

Im Stadtgebiet sind unterschiedliche Ausfiihrungen von Radabstellanlagen vorhanden. Hierzu ge-
horen:

e Lange Anlehnhalter auf dem GroBparkplatz/Kirchweihplatz (s. Abbildung 42)

e et T P e et

Abbildung 42: Vorhandene Radabstellanlagen am Kirchweihplatz

e Vorderradhalter an den Geschwister-Scholl-Schulen (s. Abbildung 43)

Abbildung 43: Vorhandene Radabstellanlagen an den Geschwister-Scholl-Schulen

e Anlehnhalter auf dem Marktplatz (s. Abbildung 44)

e __ e,

Abbildung 44: Vorhandene Radabstellanlagen am Marktplatz
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2.8. FuBverkehr

Beim FuBverkehr wird der Fokus auf die Zuwegesituation der KiTas und Schulen gelegt, die in Ka-
pitel 3.5 ndher betrachtet wird.

Darlber hinaus werden die Anliegen der Birgerinnen und Blirger berlcksichtigt, die im Rahmen
der Burgerbeteiligung auf der interaktiven Karte mitgeteilt wurden (s. Abbildung 45). Zu den Nen-
nungen gehoren:

e Engstellen

e Fehlende FuBwege

e Fehlende oder unsichere Querungsmoglichkeiten

e Schlechter Zustand (z.B. unebene oder zugewachsene Gehwege)
e Gefahrensituationen durch Konflikte mit dem Kfz- oder Radverkehr
e Ungunstige LSA-Schaltungen

e Fehlende Barrierefreiheit (abgesenkte Bordsteine)

%}7’77@1 g aﬁar.suaﬁe
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Abbildung 45: Interaktive Karte - Konflikt-, Gefahren- und Mangelstellen des FuBverkehrs

AuBerdem werden Unfallstatistiken' der Jahre 2016-2021 ausgewertet und mit den in der interak-
tiven Karte gemeldeten Konflikt- und Gefahrenstellen verglichen (s. Abbildung 46).

10 https://unfallatlas.statistikportal.de/
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Abbildung 46: Unfélle mit FuBverkehrsbeteiligung (Unfallatlas 2016-2021) und Konflikt-/Gefahrenstellen im FuB-
verkehr (Interaktive Karte)

Die meisten Unfalle werden an den Kreuzungen der Rickersdorfer StraBBe registriert, wahrend ein
GroBteil der Gefahrenmeldungen aus der interaktiven Karte sich ebenfalls an der Rickersdorfer

StraBBe befindet. Dies kann unter anderem auf die starke Verkehrsbelastung im Kfz-Verkehr zurtick-
geftihrt werden.

Eine weitere Haufung von Gefahrenstellen und Unfallmeldungen befindet sich im Umkreis der
Schulen (Geschwister-Scholl-Gymnasium und - Mittelschule, Grundschule an der Seespitze, Real-

schule am Frankischen Diinenweg). Mogliche Ursachen und MaBnahmen zur Erhéhung der Sicher-
heit werden in den Kapiteln 3.5 und 3.6 analysiert.
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3. Integriertes Verkehrskonzept

Das Verkehrskonzept beinhaltet zum einen ein Ubergeordnetes Konzept zur ErschlieBung der Stadt-
teile und zum anderen ortsgebundene MaBBnahmen zur Verminderung von Konflikt- und Gefahren-
stellen. Dabei werden die unterschiedlichen Verkehrsarten (FuBverkehr, Radverkehr, OPNV, Kfz-
Verkehr) als ruhender und flieBender Verkehr betrachtet.

Im Rahmen eines nachhaltigen Verkehrskonzeptes wurde nach den folgenden Grundsatzen vorge-
gangen, welche in Ubereinstimmung mit dem Klimaschutzprogramm 2030 sowie dem Konjunktur-
und Zukunftspaket der Bundesregierung stehen und den Leitlinien fiir eine nachhaltige Mobilitats-
planung gemaB der Europaischen Kommission (SUMP) entsprechen:

e MIV-Verkehr moglichst vermeiden
e Verkehr aus kritischen Gebieten verlagern und
e den Verkehr moglichst vertraglich gestalten.

3.1.Kfz-Verkehr (flieBend)

Der Kfz-Verkehr stellt einen wesentlichen Grundpfeiler zur Befriedigung der Mobilitatsbedurfnisse
der Bevolkerung dar. Im Rahmen eines nachhaltigen Verkehrskonzepts wird versucht den motori-
sierten Individualverkehr (MIV) moglichst zu reduzieren oder gering zu halten und den Umweltver-
bund bestehend aus OPNV, Radverkehr und FuBverkehr zu starken.

3.1.1. Teilbetrachtung Leistungsfahigkeitsberechnung

Die im Rahmen dieser Untersuchung durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen der Kno-
tenpunkte Rickersdorfer Str./Sulzbacher Str./Laufer Weg und Sulzbacher Str./Goethestral3e (s. Ab-
bildung 47; vgl. Kapitel 2.4.4) werden im Folgenden bewertet und eingeordnet.
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Abbildung 47: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs aus der Leistungsfahigkeitsberechnung

Der KP 2 (Ruckersdorfer Str. / Sulzbacher Str. / Laufer Weg) weist in der Abendspitze die QSV E auf,
weshalb Handlungsbedarf besteht. Durch eine Signalisierung konnte die Verkehrsqualitat verbes-
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sert werden und gleichzeitig das Problem der Unfallhdufung (vgl. Kapitel 2.4.3) angegangen wer-
den. Es wird empfohlen, die Auswirkungen einer Signalisierung der Kreuzung in Form einer Leis-
tungsfahigkeitsberechnung zu prifen.

Am KP 1 (Sulzbacher Str. / Goethestr.) stellt sich die QSV D ein, was akzeptabel ist und keinen kon-
kreten Handlungsbedarf aufweist. Aufgrund der geografischen Nahe zum KP 2 sollte geprift wer-
den, ob sich die Verkehrsqualitat an KP 1 durch eine LSA an KP 2 verbessert oder verschlechtert.
Gegebenenfalls sollte auch die Signalisierung des KP 1 Gberprift werden.

3.1.2. Teilbetrachtung Friedrichsplatz

Die im Rahmen der Blirgerbeteiligung angemerkten Verkehrsprobleme am Friedrichsplatz vor dem
Rathaus muissen anhand einer weiteren Erhebung gepruft werden. Anhand der ermittelten Daten
kann die Verkehrsqualitatsstufe ermittelt und so ggf. ein Defizit festgestellt werden. Inwiefern eine
Umgestaltung als Kreisverkehr die potenziellen Verkehrsdefizite |6sen kann, ist somit zu einem spa-
teren Zeitpunkt abschatzbar.

Kreisverkehre sind besonders durch ihr hohes Mal3 an Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer attrak-
tiv. In Kreisverkehren gibt es weniger Konfliktpunkte als an plangleichen Knotenpunkten, insbeson-
dere fallen unfalltrachtige Linksabbieger sowie Linkseinbieger weg, was die Verkehrssicherheit er-
hoht. Durch die geringe Geschwindigkeit wahrend des Befahrens von Kreisverkehren fallen Unfalle,
sofern sie geschehen, in der Regel weniger schwer aus. Dadurch profitieren vor allem auch Rad-
fahrer und FuBganger. Auch konnen Kreisverkehre die Orientierung im StralBennetz verbessern,
wenn sie leicht erkennbare Bezugspunkte darstellen. Wenn Kreisverkehre auf Routen fiir Glter- und
Schwerverkehre liegen, ist sicherzustellen, dass sie sicher und zligig befahrbar sind. Zusatzlich zu
den bereits genannten Eigenschaften, haben Kreisverkehre insbesondere nachts einen positiven
Einfluss auf Larmemissionen, da sie mit geringeren Geschwindigkeiten und gleichmaBiger Fahr-
weise befahren werden, weshalb auch der Kraftstoffverbrauch niedriger ist als an plangleichen
Knotenpunkten™.

Es kann zwischen vier Dimensionen (Minikreisverkehr, kleiner Kreisverkehr, kleiner Kreisverkehr mit
zwei Fahrsteifen, groBBer Kreisverkehr) fiir Kreisverkehre unterschiedenen werden. Da der verflig-
bare Raum am relevanten Knotenpunkt begrenzt ist, kommt ohne groBeren baulichen Eingriff nur
ein ,Minikreisverkehr” in Frage. Ob dieser tatsachlichen den erzielten Erfolg bringen wirde ist eher
als skeptisch zu betrachten, daher sollte bei Verfolgung eines Kreisverkehrs ein groBerer baulichen
Eingriff (z.B. mit Einschnitten des Ostlichen Parkplatzes) berlicksichtigt werden und anschlieBend
eine verkehrstechnische Betrachtung durchgefihrt werden.

3.1.3. Teilbetrachtung Anschluss A9

Ob und inwiefern die in der Birgerbeteiligung kontrovers genannte Autobahnanbindung Uber die
Renzenhofer StralRe auf die Bundesautobahn A9 - auch im Sinne einer nachhaltigen Verkehrspla-
nung - sinnvoll, muss in einer weiteren Untersuchung geprift und bewertet werden. Grundsétzlich
ist zu vermuten, dass eine neue Anbindung auch die Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr erhéhen
wirde. Auch musste flr eine neue Anschlussstelle sowohl Wald gerodet als auch Flachen versiegelt

"' Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren, FGSV 2006
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werden. Durch den Ausbau der ZufahrtsstraBBe und der erhdhten Verkehrsbelastung muss mit einer
verstarkten Trennwirkung fir Flora und Fauna gerechnet werden. Im Sinne einer klima- und um-
weltgerechten Verkehrsplanung sind dies nicht erstrebenswerte Effekte.

Zudem ist fraglich, inwiefern eine zusatzliche Anschlussstelle (AS) tatsachliche verkehrliche Vor-
teile mit sich bringt. Die Anschlussstelle (AS) Nirnberg-Mogeldorf ist 4,1 kn vom Friedrichsplatz
entfernt. Die Strecke ist zu Spitzenverkehrszeiten in weniger als 10 Minuten zurlicklegbar. Die AS in
Rothenbach ware 1,8 km vom Friedrichsplatz entfernt und bei gleichbleibender Verkehrsbelastung
in ca. 3 Minuten erreichbar. Tatsachlich wiirde sich diese Zeit aufgrund der hoheren Attraktivitat
auf mindestens 5 Minuten erhéhen. Auch Richtung Nordosten ist ein nennenswerter zeitlicher Ge-
winn somit fraglich. Die nachste AS in genannte Richtung ist die 4,7 km entfernte AS Lauf und in 5
bis 7 Minuten erreichbar.

Route zur bestehenden AS
Route zur diskutierten AS
Quelle

Ziel

Abbildung 48: Routen zu bestehenden und zur diskutierten Anschlussstelle(n)

3.1.4. Teilbetrachtung KP Renzenhofer StraBe/Muhllach

Der Knotenpunkt Renzenhofer StraBe/Mihllach bildet mit vier Unfallen mit Leichtverletzten zwi-
schen 2016 und 2021 einen Unfallschwerpunkt. Griinde fur diese Haufung konnten folgende sein:

e Von Osten linkseinbiegender Strom sieht von Westen rechtseinbiegenden Verkehr durch
Bepflanzung in der Verkehrsinsel nicht gut genug

e Von Siden linkseinbiegender Strom stellt sich falsch auf

e Fehlender FuBgangeriberweg tber den sidlichen Knotenpunktarm

Mogliche Losungsansatze sind die Umgestaltung des Knotenpunktes mit Entfernung der Bepflan-
zung auf der Verkehrsinsel, die Installation einer Lichtsignalanlage oder die Installation eines Ful3-
gangeruberwegs. Ohne eine detaillierte Untersuchung ist die Erstellung eines abgestimmten Mal3-
nahmenkatalogs jedoch nicht moglich. Eine weitergehende Untersuchung wird empfohlen.
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3.1.5. Teilbetrachtung Carsharing

Eine weitere MaBBnahme, die sowohl den Kfz-Verkehr betrifft, jedoch auch den neuen Mobilitatsfor-
men zuzurechnen ist, ist die Einflihrung eines Carsharing-Systems in Roéthenbach a.d. Pegnitz. Bis-
her wird in Rothenbach lediglich ein Fahrzeug als Sharing-Fahrzeug durch die Firma mikar betrie-
ben. Um jedoch das Momentum der Verkehrswende und die Sensibilisierung der Bevolkerung fiir
alternative Mobilitatsformen zu nutzen, wird empfohlen das Carsharing-Angebot in Rothenbach
auszuweiten und verstarkt in die Flache zu bringen. Fir Rothenbach eignet sich ein stationsbasier-
tes Carsharing-System. Hierbei werden konkrete Stellplatze flr das System reserviert, wodurch bei
den Sharing-Fahrzeugen kein Park-Such-Verkehr entsteht und die Planbarkeit fiir Nutzerinnen und
Nutzer jederzeit gegeben ist. Alternativen wéaren das Freefloating- und kombinierte System, welche
sich fur Rothenbach aufgrund des hohen Parkdrucks nicht eignen',

Empfehlung: Aufgrund der GroBe Rothenbachs empfiehlt es sich den Betrieb des Systems flr
Rothenbach einmal auszuschreiben und an einen Anbieter zu vergeben. Ein System mit vielen An-
bietern bedeutet auch gleichzeitig mehr Barrieren fur das Carsharing-System als Ganzes durch
mehrere Apps, Grundgebihren und unterschiedliche Buchungs- und Abrechnungssysteme. Anbie-
ter mit guter Prasenz in der Region sind beispielsweise book-n-drive aus Wiesbaden, mit Stationen
in Ndrnberg, Furth und Erlangen, oder Scouter aus Marburg auch mit Stationen im Stadtedreieck
und einigen umliegenden Gemeinden. Die Zahl der Fahrzeuge ist im Kontext der Abdeckung rele-
vant. Je flachendeckender das Angebot, desto niedriger die Hemmschwelle zum Umstieg.”® Das
baden-wirttembergische Verkehrsministerium hat 4,5 Fahrzeuge je 1.000 Einwohner als Zieldichte
fur das Jahr 2030 festgelegt, um eine gute Abdeckung zu erreichen™. Dieser Wert wirde fir
Rothenbach/Pegnitz eine Zahl von 54 Fahrzeugen bedeuten. Faktisch haben die Vorreiterstadte
aktuell Dichten von 1,21 bis 3,23 Fahrzeugen je 1.000 Einwohner. Mit Blick auf die Flottenzusam-
mensetzung wird ein Mix der Fahrzeugklassen und der Antriebe empfohlen. So sollte die Sharing-
Flotte sowohl Kleinwagen als auch Mittelklasse- und Kombi-Fahrzeuge umfassen. Ebenfalls sollten
sowohl konventionelle Verbrenner als auch Elektrofahrzeuge zur Verfligung stehen.

Ein Carsharing-System fur Rothenbach kann mit initial drei Station a zwei Fahrzeugen eingefiihrt
werden (Abbildung 49, gelbe Markierungen). Diese sind an Orten mit hoher Siedlungsdichte posi-
tioniert (Bspw. Speckschlagviertel, Luitpoldplatz, Seespitze). Es wird ein Einzugsradius von 500 m
dargestellt, was je nach Wegflihrung einer Wegezeit von finf bis flinfzehn Minuten entspricht.

Bei Erfolg und guter Annahme kann in einem zweiten Schritt die Anzahl der Stationen um drei wei-
tere erhoht werden, um die Stadtteile mit hoher Einwohnerdichte abzudecken (Abbildung 49, blaue
Markierungen). Stadtteile mit geringerer Dichte und vorherrschender Bebauung mit Einfamilien-
hausern eignen sich weniger fir die Implementierung eines Carsharing-Angebots.

2 https://carsharing.de/presse/fotos/zahlen-daten/unterschiede-free-floating-stationsbasiertes-car-
sharing; 14.11.2022

3 https://www.forschungsinformationssystem.de/serv-
let/is/56907/?clsld0=276646&clsld1=276648&cls|d2=0&cls|d3=0; 14.11.2022

4 https://www.kea-bw.de/fileadmin/user_upload/Nachhaltige_Mobilitaet/Wissensportal/Carsha-
ring/CarSharing_08-2022_20_web_geschuetzt.pdf
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Abbildung 49: Radiendarstellung der Abdeckung maoglicher Carsharing-Stationen (500 Meter) und Einwohner-
dichte

3.1.6. Kfz-Verkehr (flieBend) - MaBnahmen

M1.1 Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall LSA

Es wird empfohlen, fir die in der Leistungsfahigkeit betrachteten Knotenpunkte 1 (Sulzbacher Str.
/ Goethestr.) und 2 (Riickersdorfer Str. / Sulzbacher Str. / Laufer Weg) die Auswirkungen der Ein-
richtung von LSA auf die Qualitat der Verkehrsablaufe zu prifen.

M1.2 Verkehrsuntersuchung Friedrichsplatz

Es wird empfohlen, den Knotenpunkt Friedrichsplatz/Rlckersdorfer Str./Griinthalstr. in einer ge-
sonderten Verkehrsuntersuchung genauer zu analysieren, auf seine Leistungsfahigkeit zu Gberpri-
fen und wenn nétig die Verkehrsfihrung zu verandern.

M1.3 Verkehrsuntersuchung Mihllach

Es wird empfohlen, den Knotenpunkt Renzenhofer Str./Mihllach in einer gesonderten Verkehrsun-
tersuchung auf das Potential zur Verbesserung der Sicherheit zu Uberprifen und gegebenenfalls
die Verkehrsflihrung anzupassen.

M1.4 Einfiihrung eines Carsharing-Systems

Um die Anzahl der Pkw in Rothenbach zu reduzieren und gleichzeitig eine Alternative flir den mo-
torisierten Individualverkehr zu schaffen wird empfohlen, ein stationsbasiertes Carsharing-System
auszuschreiben. Hierflir werden in der ersten Stufe drei Standorte und in der zweiten Stufe zwei
weitere Standorte empfohlen.
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3.2. Kfz- Verkehr (ruhend)

3.2.1. Parkraumkonzept Steinberg

Um die Anschaffung bzw. den Besitz von mehr als zwei Fahrzeugen pro Haushalt zu reduzieren
oder zumindest nicht zu fordern, kann die Regelung zu Bewohnerparkausweisen lGberarbeitet wer-
den. Eine Mdglichkeit ist es, pro Haushalt nur zwei solcher Ausweise auszustellen. Bei vorhandenem
privatem Stellplatz kann zuséatzlich geprift werden, inwiefern dieser den Anspruch auf Bewohner-
parkausweise reduzieren kann.

Der Parkraum rund um den S-Bahnhaltepunkt Rothenbach-Steinberg ist gemal vorrangegangener
Analyse regelmaBig tberlastet. Die Uberlastung beruht vermutlich auf einem fehlenden P+R-Park-
platz, weshalb die umliegenden StraBenzlige als Pendlerparkplatz zweckentfremdet werden. Dies
bewirkt jedoch, dass es an Parkflachen fir Anwohner und Besucher fehlt. Es wird daher empfohlen
in folgenden StraBen nordlich der S-Bahn Trasse (s. Abbildung 50) Bewohnerparkzonen auszuwei-
sen sowie kurzfristiges Parken (max. 2 Stunden) mit Parkscheibe zu ermdglichen.

e MoritzbergstralBe

e Sankt-Josef-Stral3e

e Viktor-Rabs-Stral3e

e Konrad-Zimmermann-Straf3e zwischen KarlstraBe und Schonberger StraBe

In folgenden Straf3en sldlich der S-Bahn Trasse wird empfohlen, ein analogen Konzeptansatz fur
die das Parkraumkonzept umzusetzen:

e SteinbergstralBe zwischen Gartenstral3e und Jagerstralle
e GartenstralBBe
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Abbildung 50: Bewohnerparkzone S-Bahnhof R6thenbach-Steinberg
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Eine Beschilderung kann, wie in Abbildung 51 dargestellt, mit den Verkehrszeichen 314.1, 1020-32,
1040-30 und 1040-32 am Beginn der Parkraumbewirtschaftungszonen erfolgen.

07-22 h

Bewohner

mit Parksusweis Nr. [0

frei

Abbildung 51: Beschilderung am Beginn der Parkraumbewirtschaftungszonen

Die zeitliche Beschrankung kann auch entweder ausgeweitet oder begrenzt werden. So kann die
Regelung auf Werktage oder die Tage von Montag bis Freitag begrenzt werden. Am Ende der Park-
raumbewirtschaftungszonen muss das Verkehrszeichen 314.2 (siehe Abbildung 52) aufgestellt wer-
den.

ONE

Abbildung 52: Zeichen 314.2

Einzelne StralBenziige konnen statt mit den Zeichen 314.1 und 314.2 auch mit dem Zeichen 314 und
den dazugehorigen Unternummern (siehe Abbildung 53) gekennzeichnet werden.

«|I-

Abbildung 53: Zeichen 314-10 und -20
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3.2.2. Parkleitsystem

Um den Parksuchverkehr in Wohngebieten zu reduzieren und die Auslastung der Parkstande im
StraBenraum zu verringern, ist eine erhdhte Nutzung von gréBeren Parkflachen anzustreben. Die
geringere Auslastung der Parkstande fiihrt auch zu weniger Parkvorgangen im StraBenraum und
damit verbunden zu erhohter Verkehrssicherheit und verbessertem Verkehrsfluss. Da in Rothen-
bach nur der GroBparkplatz/Kirchweihplatz als groBflachige und zentrale Parkflache verfligbar ist,
konzentriert sich ein mogliches dynamisches Parkleitsystem auf diesen.

Es wird empfohlen, vier Hinweisschilderk in der Riickersdorfer StraBBe zu installieren. Eine Anzeige
sollte im Osten fiir die Relation gen Westen im Knotenpunktbereich Riickersdorfer Str./Feldgasse
und eine weitere im Westen fir die Relation gen Osten im Knotenpunktbereich Rickersdorfer
Str./FriedhofstraBe platziert werden. Zusatzlich muss eine Beschilderung im Bereich der Kreuzung
Rickersdorfer Str./Breite Stral3e erfolgen, damit der Verkehrsfluss zum GroBparkplatz insgesamt
geblindelt Gber die Breite StraBBe und - aufgrund der Einbindung dessen in das Radverkehrskonzept
- moglichst nicht tGber den Alten Kirchenweg erfolgt. Zudem ist der Kfz-Verkehr moglichst auf die
Hauptrouten zu konzentrieren, um das restliche Stadtgebiet nicht zu belasten. Der slidwestliche
Arm des Knotenpunkts Rickersdorfer StraBe/Breite StraBe besitzt einen Linksabbiegerstreifen mit
einer Lange von ca. 30 m, womit eine Aufstellflache fir ca. fiinf Fahrzeuge vorhanden ist und dem
Bedarf gerecht werden sollte. Die Standorte und Routenfliihrung sind Abbildung 54 zu entnehmen.
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Abbildung 54: Parkleitsystem

Sollte sich der erwiinschte Erfolg einstellen und ggf. sogar Uberlastungen des Parkplatzes auftreten
wird empfohlen das Parkleitsystem mit einer dynamischen Auslastung zu versehen und somit un-
notigen Parksuchverkehr zu vermeiden.
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3.2.3. Halteverbotszone

Um die beengten Verhaltnisse in der KohlachstraBe zu entspannten und sicherheitskritische Situa-
tionen zu vermeiden, wird empfohlen wie in Abbildung 55 dargestellt eine eingeschrankte Halte-
verbotszone auszuschildern und die ausgewiesenen Stellplatze zu entfernen.

Freibad |
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Abbildung 55: Empfehlung fiir eingeschrankte Halteverbotszonen

Die Halteverbotszone wird durch das Verkehrszeichen 290.1 eingeflihrt und durch das Zeichen
290.2 aufgehoben. Eingeschrankte Halteverbote sind vor allem dann vorteilhaft, wenn parkende
Fahrzeuge den Verkehrsfluss behindern und den StraBenraum stark einengen, da so Haltevorgange
auf maximal drei Minuten begrenzt werden.

Abbildung 56: Verkehrszeichen 290.1 und 290.2
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Um das Abstellen von Lieferwagen und Lkws in der Seespitze zu unterbinden und die Vielzahl an
Schildern zu reduzieren, besteht die Moglichkeit, den Stadtteil ab der Kreuzung Laufer Weg/Wie-
senstraf3e in eine eingeschrankte Halteverbotszone mit dem Zusatzzeichen 1024-10 ,,Pkw frei” um-
zuwandeln. Gepaart mit einer Wegweisung zu den vorhandenen Parkflachen in der Friedrich-Witt-
mann-StraBBe und am P&R-Parkplatz, besteht die Moglichkeit die Anzahl an Schildern zu reduzieren
und Parkflachen fur Pkw freizuhalten. Dies wiirde jedoch auch mit einem Ausschluss aller anderer
Fahrzeuge, auBer Pkw, einhergehen und muss daher gut abgewogen werden.

3.2.4. Geordnetes Parken im StraBenraum

Da in der Renzenhofer Straf3e regelmaBig sowohl der Verkehrsfluss als auch die Verkehrssicherheit
durch auf der Fahrbahn parkende Fahrzeuge negativ beeinflusst werden, wird empfohlen fiir den
entsprechenden Abschnitt auf der Renzenhofer StraBBe ein allgemeines Halteverbot einzufiihren
(Verkehrszeichen 283 und 286). Um darlber hinaus jedoch auch die Parkplatznachfrage zu berlick-
sichtigen, die sich primar auf das temporare Parken konzentriert, wird empfohlen das Parken durch
entsprechend markierte Bereiche zu ordnen. Ausgehend von der Verkehrsbeobachtung wird emp-
fohlen im nordlichen Bereich zwei Stellplatze und im stidlichen Bereich drei Stellplatze vorzuhalten
(s. Abbildung 57). Die gekennzeichneten Parkplatze werden mit den Zeichen 314-10 und -20 sowie
den Zusatzzeichen 1040-30 und 32 kenntlich gemacht. Durch diese Kennzeichnung werden die
Parkplatze flr eine beschrankte Parkdauer von 2 Stunden in der Zeit von 06-22 Uhr ausgewiesen.

[ Halteverbotszone

10m A

© Mapbox © OpenStreetMap

Abbildung 57: Parkkonzept Renzenhofer StraBBe
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3.2.5. E-Ladeinfrastruktur

Der Masterplan Ladeinfrastruktur Il des Bundesverkehrsministeriums von Oktober 2022 setzt die
Zielmarke auf 1.000.000 Ladepunkte bis 2030 in Deutschland. Nachfolgend soll die im Rahmen
der Energie- und Antriebswende bendtigte Infrastruktur betrachtet werden. Aufgrund der langeren
~Tankdauer”im Vergleich zu Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor muss der Ladevorgang dort statt-
finden, wo das Fahrzeug im Alltag fiir eine langere Zeit steht. Dies geschieht insbesondere vor der
eigenen Wohnung, am Arbeitsplatz, beim Einkaufen aber auch z.B. bei Amtsgangen oder Arztbesu-
chen. Diese Orte sind somit pradestinierte Punkte fiir die Installation von E-Ladeinfrastruktur.

Anhaltspunkte konnen sein:

e Das Rathaus/Amter

e Schulen und groBere Arbeitgeber

e P&R-Parkplatze sowie Parkplatze von Einzelhandel und Einkaufszentren
e Sportstatten mit hohen Besucherzahlen

An Orten in stadtischem Eigentum kann die Stadt Rothenbach/Peg. aktiv dazu beitragen, Infrastruk-
tur aufzubauen. In privatem Raum (Einzelhandel, Unternehmen) kann mithilfe von Forderungen pas-
siv gefordert werden.

Gemal interaktiver Karte werden - neben den bereits vorhandenen - weitere Stationen am Gewer-
bepark, im Seespitze-Viertel und an der Karl-Diehl-Halle gewlinscht. Dies deckt sich mit den zuvor
genannten Anhaltspunkten und sollte daher geprtift werden. Je nach Standort kann in Erwagung

gezogen werden, mehrere Ladesaulen konzentriert zu installieren, um eine hdohere Verfligbarkeit
und damit Attraktivitat zu gewahrleisten. Mogliche Standorte fiir den Ausbau von E-Ladeinfrastruk-
tur sind in Abbildung 58 abgebildet.

Ladepunkt der Stadtwerke Rothenbach

Bestehende offentliche Ladepunkte
Empfehlung fiir den kommunalen Ausbau
Supermarkte ,/\

Abbildung 58: Ubersicht Ausbauplan Ladeinfrastruktur

ocoeo
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Im Allgemeinen missen E-Ladestationen einige Kriterien erflillen. Um einen Stellplatz eindeutig und
unmissverstandlich Elektrofahrzeugen wahrend des Ladevorgangs zuzuweisen ist zwingend eine
Kombination der Verkehrszeichen Z 314 (,,Parken”) und Z 1050-32 (,,Elektrofahrzeuge wahrend des
Ladevorgangs”) notwendig, da andernfalls weder rechtssicher gegen Ordnungswidrigkeiten vor-
gegangen werden kann noch Elektrofahrzeuge ohne E-Kennzeichen eingeschlossen werden. Zu-
satzlich kann auch der Stellplatz farblich markiert und mittels eines Piktogramms eindeutig gekenn-
zeichnet werden. Empfehlenswert ist hier die Bodenmarkierung ,Ladestation fur Elektrofahrzeuge”.
Bei einer Kennzeichnung mit Z 314 (,,Parken”) und Z 1010-66 (,elektrisch betriebene Fahrzeuge”)
werden Fahrzeuge ohne E-Kennzeichen ausgeschlossen.

Elektrofahraeuge Elektrofahrzeuge
wahread des vahrend des
Ladevorgangs Ladevorgangs

Abbildung 59: Bsp. einer rechtssicher gestalteten Ladeparkflache (Quelle: http://www.vzkat.de/2017/VzKat.htm)

3.2.6. Kfz-Verkehr (ruhend) - MaBnahmen

M2.1 Parkraumkonzept Steinberg
Zur Reduktion des Parkdrucks in der Umgebung der S-Bahn-Station R6thenbach-Steinberg wird die
Einfihrung einer Bewohnerparkzone empfohlen.

M2.2 Parkleitsystem zum GroBparkplatz/Kirchweihplatz

Es wird empfohlen, ein Parkleitsystem mit Kapazitatsanzeige flir den GroBparkplatz/Kirchweihplatz
einzurichten. Hierdurch soll zum einen der Parkdruck in den Wohngebieten reduziert werden und
zum anderen die gewlinschte Verkehrsfiihrung zum GroBparkplatz verdeutlicht werden.

M2.3 Halteverbotszonen Kiefernschlag und Kohlachstra3e

Es wird empfohlen die KohlachstraBe zu eingeschrankten Halteverbotszone zu deklarieren, da par-
kende Fahrzeuge den Verkehrsfluss behindern und den StraBBenraum stark einengen.
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M2.4 Parkkonzept Renzenhofer Str.
Fur die Renzenhofer Str. wird ein Parkkonzept mit Halteverboten und zeitlich begrenzten Stellplat-
zen empfohlen.

M2.5 Ausbau der Ladeinfrastruktur fir E-Pkw

Um E-Mobilitat zu starken, wird empfohlen, die Ladeinfrastruktur fir E-Pkw auszubauen. Hierbei
werden acht Standorte flr den kommunalen Ausbau sowie vier Standorte an Supermarkten emp-
fohlen.

3.3. OPNV

Der offentliche Personennahverkehr auf dem Stadtgebiet von Réthenbach an der Pegnitz wird
Uberwiegend durch die verkehrende S-Bahnlinie 1 bestimmt. Das Angebot zeichnet sich durch eine
hohe Taktfolge unter der Woche und ein dichtes Haltestellennetz aus, von dem vor allem das nord-
westlich gelegene Stadtgebiet maBgeblich profitiert. Im Bereich der drei Ortsteile Renzenhof, Hai-
mendorf und Rockenbrunn stellt sich das OPNV-Angebot hingegen deutlich moderater dar. Von
Bedeutung ist hier die Buslinie 331, die in ihrem Gesamtverlauf die Mittelzentren Réthenbach und
Altdorf miteinander verbindet und dabei den drei Ortsteilen fahrplantechnisch einen regelmaBigen
Anschluss an die S-Bahn ermoglicht (vgl. Abbildung 33).

Ein Indikator fur die Qualitat dieses Anschlusses stellt die unter Punkt 2.6.1 aufgefiihrte Analyse der
Umsteigertaktverbindungen dar. Im Ergebnis zeigt diese, dass die Fahrzeiten des Busses in den
Spitzenstunden teils different an die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der S-Bahn am Bahnhof Rothen-
bach an der Pegnitz abgestimmt sind. So variiert die Umsteigezeit von/nach Nirnberg, je nach
Tageszeitlage zwischen 4 und 16 Minuten, wobei gerade zur Spitzenstunde am Morgen ein Umstieg
zur S-Bahn meist mit langerer Wartezeit verbunden ist. Dies gilt auch flr Fahrten in Richtung Lauf
an der Pegnitz, wobei fur die Ortsteile Haimendorf und Rockenbrunn an Schul- und auch schul-
freien Tagen vereinzelt direkte Fahrtmaoglichkeiten mit der Linie 332 bestehen.

Unberlcksichtigt im Angebot der bisher genannten Linien bleibt der Ortsteil Himmelgarten. Dieser
wird derzeit nur durch den Stadtbus Rothenbach angefahren, der auf seinen Linienweg zugleich
auch das nordwestliche Stadtgebiet feinteilig erschlieBt, die Ortsteile Haimendorf und Rocken-
brunn jedoch ausspart. Von Bedeutung ist, dass der Stadtbus nur an ausgewahlten Wochentagen
verkehrt. Wahrend die Fahrten am Morgen bzw. mittags werktaglich auBer mittwochs durchgefiihrt
werden, beschranken sich die Nachmittagsfahrten auf die Tage Dienstag, Donnerstag und Freitag,
was sich gerade flir Pendler als unattraktiv erweist.

In nachfolgenden Abschnitten erfolgt eine detaillierte Betrachtung und Analyse des aktuellen
OPNV-Angebotes unter Ableitung von MaBnahmen zur Verbesserung und Attraktivierung des
OPNV auf dem Stadtgebiet von Réthenbach.

3.3.1. Angebot Linie 331

Mit Blick auf das Fahrplanangebot der Linie 331 wird ersichtlich, dass Montag bis Freitag in der HVZ
meist stiindliche, in der NVZ nahezu zweistlindliche Fahrtmoglichkeiten angestrebt werden. An
Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen bietet die Linie 331 einen Zweistundentakt in Richtung Alt-
dorf/Rothenbach, jedoch mit deutlichen Liicken vor-/ bzw. nachmittags. Aus planerischer Sicht
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wird die Linie 331 durch mehrere Faktoren beeinflusst, die sich speziell auf die Takt- bzw. Fahrplan-
gestaltung auswirken und dazu flihren, dass gerade unter der Woche ein einheitlicher Taktverkehr
nicht immer moglich ist. So ist die Linie einerseits durch die bestehenden Schiilerstrome in Rich-
tung Altdorf und Réthenbach in gewissem MaBe an die jeweiligen Schulzeiten gebunden, sowie
andererseits im Hinblick auf die Herstellung von Anschlussmoglichkeiten zum SPNV von den An-
und Abfahrtszeiten der S-Bahnlinie 1 in Roéthenbach sowie der S-Bahnlinie 2 in Altdorf abhangig.
Gemal dem 2021 fortgeschriebenen Nahverkehrsplan bestehen speziell Montag bis Freitag in der
Schwachverkehrszeit sowie an Samstagen und Sonn- und Feiertagen Defizite im Hinblick auf das
Erreichen Uibergeordneter Ziele wie Lauf und Nirnberg sowie teils des Gemeindehauptorts Rothen-
bach. Die Konzession der Linie lauft bis zum Dezember 2025.

Aus Gutachtersicht wird empfohlen im Rahmen der Uberarbeitung des Fahrplanangebotes auf der
Linie 331 eine SchlieBung von bestehenden Taktllicken in der Neben- und Schwachverkehrszeit
montags bis freitags sowie die Herstellung eines durchgehenden Taktes an Samstagen und Sonn-
und Feiertagen anzustreben.

3.3.2. Stadtbus Réthenbach an der Pegnitz

Wahrend die Buslinie 331 unter anderem die Ortsteile Haimendorf, Renzenhof und Rockenbrunn an
den Bahnhof Rothenbach anbindet, liegt der Fokus des Stadtbusses auf einer feinteiligen Erschlie-
Bung des Stadtgebietes unter Anbindung des Ortsteils Himmelgarten sowie zusatzlich des Kreis-
krankenhauses in Lauf. Nach Angaben der Stadtwerke werden jahrlich ca. 13.000 Fahrgaste befor-
dert und dabei eine Fahrleistung von ca. 25.000 Kilometern erbracht. Aus Gutachtersicht kann der
Stadtbus unter Berlicksichtigung vorhandener Liicken im aktuellen OPNV-Angebot zusitzliches
Fahrgastpotential erschlieBen, das aufgrund des eher innerstadtischen Charakters das Aufgaben-
gebiet der Regionalbuslinie 331 konterkarieren wirde.

Tabelle 7: Umsteigebeziehung S-Bahn/Bus in den Nachmittagsstunden

Abfahrt S1 Nirnberg Hauptbahnhof 15:53 | 16:13 | 16:33 | 16:53 17:13 17:33
Ankunft S1 Réthenbach an der Pegnitz 16:08 | 16:28 | 16:48 | 17:08 17:28 17:48
Abfahrt Linie 331 16:24 - - 17:16 - 17:56

Eine solche Liicke im OPNV-Angebot verdeutlicht beispielsweise Tabelle 7. So ist zwischen 16:24
Uhr und 17:16 Uhr keine Fahrtmdglichkeit vom Bahnhof in Richtung der drei Ortsteile vorhanden,
infolgedessen zwei mogliche Anschlisse aus Richtung Nirnberg nicht mitaufgenommen werden.
Zusatzlich wird bei einer verspateten Ankunft der S-Bahn um 17:08 Uhr der Umstieg zum Bus knapp,
was die Wartezeit auf die ndchste Verbindung auf ca. 40 Minuten erhoht. Durch eine konzeptionelle
Umgestaltung des Stadtbusses beispielsweise durch Zubringerfahrten am Morgen und Nachmittag
sowie einer feinteiligen ErschlieBung unter Beriicksichtigung von Einkaufs- und Freizeitwegen
konnte der Stadtbus die Fahrten der Linie 331 auf dem Stadtgebiet von Réthenbach sinnvoll ergan-
zen und im Sinne der Fahrgastlenkung bestehende Liicken flllen und somit zu einer Attraktivierung
des OPNV beitragen.

Erfolgreich kann eine konzeptionelle Umgestaltung jedoch erst dann sein, wenn sich die Nutzung

der verschiedenen Verkehrsmittel flir den Fahrgast einfach und unkompliziert darstellt. Im Rahmen
des 9€-Tickets in Monaten Juni, Juli und August 2021 haben eine Vielzahl der Nutzer die Unkompli-
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ziertheit des Tickets, dessen Gliltigkeit unabhéngig von Tarifzonen oder Verbundgrenzen war, po-
sitiv bewertet. Fur das Jahr 2023 ist nach aktuellen Planungsstand ein Nachfolgemodell des 9€-
Tickets in Bearbeitung. Der Stadtbus von Roéthenbach wird derzeit durch die Stadtwerke Rothen-
bach mit eigenem Tarifsystem betrieben. Fahrgaste, die beispielsweise bereits ein Monats- oder
Jahresabo des VGN nutzen, mussen fir eine Fahrt dennoch bezahlen. Um im Zuge des Nachfolge-
modells die Bemiihungen eines Abbaus von Barrieren bei der Nutzung des OPNV auf regionaler
Ebene Rechnung zu tragen, wird aus gutachterlicher Sicht daher eine Integration des Stadtbusses
in das VGN-Tarifsystem empfohlen.

Gleichzeitig spielt in diesem Zuge auch die Zuganglichkeit des Angebotes eine wesentliche Rolle.
Der derzeitige Fahrplan reiht die verschiedenen Fahrten augenscheinlich nahtlos aneinander. Ein
durchgehender, leicht zu merkender Takt ist nicht vorhanden. Gleichzeitig finden sich auch die auf
der Website beschriebenen Fahrten in Richtung des Laufer Kreiskrankenhauses im aktuellen Fahr-
plan nicht wieder.

Fahrplan der Stadtbuslinie Rothenbach
ab 1. Oktober 2020

Stadtwerke
Montag, Dienstag, Donnerstag, Freitag und Samstag Réthenbach a.d.Pegnitz
0830  Bahnhofsplatz 09.35 Rathaus 1037  Kleingartenstr/Steinbergstr 12,02 Laufer Weg/Sparkasse 1220 Wiesenstralie/ Tannenstraie
0831 Speckschlagstraie 0937 Randstr/Kath. Altenheim 1038 Bayernstr/Adalbert-Stifter-Str 12,08 LauferWeg/Schumacherring 1622 Erlenplatz/Seespitzschule
0832 Ostpreuflensirafie 09.40  Rickersdorfer Str/Neue Mitte 1039 Bayernstr/Renzenhofer Str. 12,04 Schumacherring Mitte 1423 Kleingartenstr/Steinbergstr
0833 Schlesierstrafie 09.41  Rickersdorfer Str/Raiffeisenbank 1042 Miihllach 12,05  Schumacherring Hochhaus 14.24  Bayernstr/Adalbert-Stifter-Str
0834 Gewerbepark 09.42  Rickersdorfer Str/Shell-Tankstelle 1043  Ohmstrafe 14.25  Bayernstr/Renzenhofer Str.
0836 Bahnhofsplatz 09.43  Erlenplatz/Seespitzschule 10,44 Karl-Diehl-Halle/Karl-Heller-Stift Nachmittagsfahrten 1427 Miihllach
0838 Rathaus 09.45  Kleingartenstr/Steinbergstr. 11.00  Mihllach (nur Dienstags, Donnerstags & Freitags) 1430 Ohmstrafle
0840 Randstr/Kath. Altenheim 09.48  Bayernstr/Adalbert-Stifter-Str 11.02  Ohmstrafe 13.25  Himmelgarten 1432 Karl-Diehl-Halle/Karl-Heller-Stift
0842 Riickersdorfer Str/Neue Mitte 09.47 Bayernstr/Renzenhofer Str 11.03  Karl-Diehl-Halle/Karl-Heller-Stift 13.28  Werner-v.-Siemens/Robert-Bosch 16.00  Schiesierstrafie
0843  Riickersdorfer Str/Raiffeisenbank 09.49  Mihllach 1104 Werner-v.-Siemens/Robert-Bosch 1330 Karl-Diehl-Halle/Karl-Heller-Stift 16.01  Bewerbepark
08.44 Riickersdorfer Str/Shell-Tankstelle 09.50 Ohmestrafe 11.07  Himmelgarten 1331 Ohmstrafie 16.08  Bahnhofsplatz
0845  Erlenplatz/Seespitzschule 09.51  Karl-Diehl-Halle/Karl-Heller-Stift 11,10 Wiesenstraie/Tannenstrafie 1332 Muhllach 16.04  Rathaus
0847 Kleingartenstr/Steinbergstr 09.52 Werner-v.-Siemens/Robert-Bosch 1111 Wiesenstrafie 1334  Bayernstr/Renzenhofer Str 16.05  Randstr/Kath. Altenheim
0848  Bayernstr/Adalbert-Stifter-Str 09.53  Himmelgarten 1112 Laufer Weg/Sparkasse 1335 Bayernstr/Adalbert-Stifter-Str. 16.08  Riickersdorfer Str/Neue Mitte
0849 Bayernstr/Renzenhofer Str. 09.55  Wiesenstrafie/Tannenstrafie 11.13  Laufer Weg/Schumacherring 1336  Kleingartenstr./Steinbergstr. 16.09  Riickersdorfer Str/Raiffeisenbank
0850 Mihllach 09.58  Wiesenstrale 11,14 Schumacherring Mitte 1337  Erlenplatz/Seespitzschule 16.10  Riickersdorfer Str/Shell-Tankstelle
0852 Ohmetrafie 10.00  LauferWeg/Sparkasse 11.15  Schumacherring Hochhaus 1340 WiesenstraBe/Tannenstrafe 16,12 Erlenplatz/Seespitzschule
0853 Karl-Diehl-Halle/Karl-Heller-Stift 1001 LauferWeg/Schumacherring 11.20  Sulzbacher Strafie 13.41  Wiesenstrafe 16.13  Kleingartenstr/Steinbergstr
0854 Werner-v.-Siemens/Robert-Bosch 1002 Schumacherring Mitte 1121 Riickersdorfer Str/Arztehaus 1342  LauferWeg/Sparkasse 16,14 Bayernstr/Adalbert-Stifter-Str
0855 Himmelgarten 1003 Schumacherring Hochhaus 11.22  Riickersdorfer Str/Post 13.43  Laufer Weg/Schumacherring 16.15  Bayernstr/Renzenhofer Str
0859 Riickersdorfer Str/Arztehaus 1004 Sulzbacher Strafle 11.23  Riickersdorfer Str/Neue Mitte 13.46  Schumacherring Mitte 16.18  Mihllach
09.00  Riickersdorfer Str/Post 1007 Rickersdorfer Str/Arztehaus 11.24  Randstr/Kath. Altenheim 13.45  Schumacherring Hochhaus 1620 Ohmstrafe
09.01 Rickersdorfer Str/Neue Mitte 10.08. Ruckersdorfer Str/Post 11.26  Rathaus 13.50  Sulzbacher Strafie 1621 Karl-Diehl-Halle/Karl-Heller-Stift
09.02  Randstr/Kath. Altenheim 1009 Ruckersdorfer Str/Neue Mitte 11.27  Bahnhofsplatz 1351 Riickersdorfer Str/Arztehaus 1622 Werner-v-Siemens/Robert-Bosch
09.04 Riickersdorfer Str/Neue Mitte 1010 Randstr/Kath. Altenheim 1130 Speckschlagstrae 13.52 Riickersdorfer Str/Post 16.25  Himmelgarten
09.05 Riickersdorfer Str/Raiffeisenbank 1011 Rathaus 1131 Ostpreufienstraie 13,53 Riickersdorfer Str/Neue Mitte 16.30  WiesenstraBe/TannenstraBe
09.06. Riickersdorfer Str/Shell-Tankstelle 1012 Bahnhofsplatz 11.32  Schlesierstrabe 13.56  Randstr/Kath. Altenheim 1631 Wiesenstrae
09.07. WiesenstraBe/Tannenstraie 1013 Speckschlagstrafie 11.33  Gewerbepark 1356 Rathaus 1632 Laufer Weg/Sparkasse
09.08. WiesenstraBe 1015 OstpreuBenstrafie 11.35  Bahnhofsplatz 13.58  Bahnhofsplatz 1633 Laufer Weg/Schumacherring
09.09. Laufer Weg/Sparkasse 1016 Schlesierstrafie 11.37  Rathaus 14,00 SpeckschlagstraBe 16.34  Schumacherring Mitte
09.10. Laufer Weg/Schumacherring 1017 Gewerbepark 1140 Randstr/Kath. Altenheim 14,01 Ostpreufienstrafie 16.35  Schumacherring Hochhaus
09.11  Schumacherring Mitte 1018 Bahnhofsplatz 1141 Riickersdorfer Str/Neue Mitte 14,02 Schlesierstrafie 16.38  Sulzbacher Strafle
09.12. Schumacherring Hochhaus 1020 Rathaus 1142 Riickersdorfer Str/Raiffeisenbank 14,03 Bewerbepark 16.40  Riickeredorfer Str/Arztehaus
09.16  Sulzbacher Strafie 1021 Randstrabe/Kath. Altenheim 1143 Riickersdorfer Str/Shell-Tankstelle 14,05 Bahnhofsplatz 16.41  Riickersdorfer Str/Post
09.17  Riickersdorfer Str/Arztehaus 1022 Rickersdorfer Str/Neue Mitte 11.45  Erlenplatz/Seespitzschule 14,06 Rathaus 16.45  Riickersdorfer Str/Neue Mitte
09.18  Riickersdorfer Str/Post 1024 Rickersdorfer Str/Raiffeisenbank 11.46  Kleingartenstr/Steinbergstr: 14,08 Randstr/Kath. Altenheim 16.46  RandstraBe/Kath. Altenheim
09.19  Riickersdorfer Str/Neue Mitte 1025 Rickersdorfer Str/Shell-Tankstelle 1147 Bayernstr/Adalbert-Stifter-Str 14,09 Riickersdorfer Str/Neus Mitte 16.48  Rathaus
0922 Randstr/Kath. Altenheim 1026 Sulzbacher Strafe 1148 Bayernstr/Renzenhofer Str. 1410 Riickersdorfer Str/Ralffeisenbank 16.49  Bahnhofsplatz
0923 Rathaus 1027 LauferWeg/Schumacherring 1150 Mihllach 14611 Riickersdorfer Str/Shell-Tankstelle 1651 Speckschlagstrafie
0925 Bahnhofsplatz 1030 Schumacherring Mitte 1151 Ohmstrafe 1412 Sulzhacher Strafie 1654  OstpreuBenstrafie
0927 Speckschlagstrafie 1031 Schumacherring Hochhaus 1152 Karl-Diehl-Halle/Karl-Heller-Stift 1415  Laufer Weg/Schumacherring 1655  Schlesierstrafie
0930 Ostpreufenstrafie 1032 Laufer Weg/Sparkasse 1153 Werner-v.-Siemens/Robert-Bosch 14,16 Schumacherring Mitte 1656  Bewerbepark
09.31  Schlesierstrafie 1033 Wiesenstrafe 1156  Himmelgarten 1417 Schumacherring Hochhaus 17.00  Himmelgarten
0932 Gewerbepark 1036 WiesenstraBe/Tannenstrafie 1200 Wiesenstraie/Tannenstrafe 1418 LauferWeg/Sparkasse [bei Bedarf]
0933 Bahnhofsplatz 1036 Erlenplatz/Seespitzschule 1201 Wiesenstrafie 1419 Wiesenstrafie

Stadtwerke Réthenbach a. d. Pegnitz, Friedrichsplatz 19, 90552 Réthenbach a. d. Pegnitz, Telefon: 0911 95752 10

Abbildung 60: Fahrplan der Stadtbuslinie R6thenbach (Quelle: https://www.roethenbach.de/stadtbuslinie.html)

Aufgrund der Variation der Verkehrstage gerade in Bezug auf die Nachmittagsfahrten erweist sich
das aktuelle Angebot flir Berufspendler eher als unattraktiv.

Aus Gutachtersicht sollte daher in den ndchsten Schritten eine generelle Analyse der aktuellen Nut-
zung des Stadtbusses erfolgen, die die Basis fiir eine Priifung und konzeptionelle Uberarbeitung
des derzeitigen Fahrplanangebotes inklusive der Linienfiihrung ebnet. Gleichzeitig sind die be-
schriebenen MaBBnahmen wie die Integration in das VGN-Tarifsystem oder die Ausweitung und Aus-
richtung der Bedienzeiten auf Berufspendler auch von der generellen Uberlegung abhéngig, auf
welche Zielgruppe das Stadtbusangebot zukiinftig ausgerichtet werden soll.

58


https://www.roethenbach.de/stadtbuslinie.html

3.3.3. Gewerbegebiet Diehl Defence / Graphite Cova

Das slidwestlich gelegene Gewerbegebiet beheimatet international agierende Unternehmen und
komplementiert zusammen mit kleinen und mittelstdndischen Unternehmen das Portfolio des leis-
tungsstarken und attraktiven Wirtschaftsstandorts Rothenbach an der Pegnitz. Gleichzeitig ist die
Stadt bemuht durch die Entwicklung weiterer Gewerbeflachen, wie beispielsweise aktuell stdlich
des Bahnhofs, die wirtschaftliche Attraktivitat der Stadt im GroBraum Nirnberg zu festigen. Die
heutige Bedeutung des Wirtschaftsstandortes zeichnet sich auch in den Pendlerzahlen ab. So er-
reichen nach Angaben des Pendleratlas 4.109 Einpendelnde die Stadt R6thenbach im Verhaltnis zu
4.911 Auspendelnden. Die meisten davon kommen aus Nirnberg, gefolgt von der Stadt Lauf an der
Pegnitz und Leinburg. Es zeigt sich, dass ein GrofBteil dieser flir die Fahrt zur Arbeit den eigenen
PKW nutzt. Um eine Anreise mit dem OPNV attraktiver zu gestalten, bedarf es aus Gutachtersicht
eine zusatzliche Anbindung des Gewerbegebietes oder eine neue ErschlieBung zu Ful3.
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Abbildung 61: FuBlaufige Entfernung Gewerbegebiet Diehl - Bahnhof Rothenbach/Haltestelle Renzenhofer Str.

Zwar liegt das Gewerbegebiet in weiten Teilen im Bereich des ErschlieBungsradius des Rothenba-
cher Bahnhofs, allerdings zeichnet sich der FuBweg zum Gewerbegebiet als umstandlich und zeit-
intensiv ab, wie Abbildung 61 veranschaulicht. Eine dhnliche Situation liegt auch bei der weiter
Ostlich liegenden Haltestelle Renzenhofer Stral3e vor, die von der Buslinie 331 angefahren wird und
damit speziell fir Einpendelnde aus dem Bereich Leinburg von Bedeutung ist. Eine zusatzliche Hal-
testelle kdnnte dazu beitragen, dass die im Gewerbegebiet ansassigen Firmen naher an den OPNV
angebunden werden und durch tarifliche MaBnahmen, wie beispielsweise Jobtickets eine Nutzung
des OPNV sinnvoll férdern kénnen. Gleichzeitig wird durch das Minimieren der FuBwege die ge-
samte Reisekette flr Arbeitspendler verklirzt, was auch zu einer hoheren Konkurrenzfahigkeit ge-
genlber dem MIV beitragt. In einem nachsten Schritt sollte daher geprift werden, ob eine zusatz-
liche Haltestelle auch von den anséassigen Firmen unterstltzt wird, zumal die Anzahl potenzieller
Standorte begrenzt ist, da sowohl in der FischbachstraBe als auch in der Heinrich-Diehl-StraBe Zu-
fahrtsbeschrankungen vorhanden sind. Fir eine unter diesem Hintergrund bestmogliche und nahe
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ErschlieBung von Arbeitsschwerpunkten empfiehlt sich aus Gutachtersicht als Potentialflache spe-
ziell der Bereich um den Parkplatz in der Heinrich-Diehl-Stral3e. Auch eine Integration in ein kon-
zeptionell Uberarbeitetes Stadtbussystem in der Hauptverkehrszeit ist denkbar, beispielsweise in
Form von Zu- und Abbringerfahrten von/zum Bahnhof Rothenbach.

3.3.4. Anbindung an die Stadt Lauf an der Pegnitz

Nach Nirnberg steht die Stadt Lauf an der Pegnitz an zweiter Stelle der Zielorte von Auspendelnden
aus Rothenbach. Zwar verkehrt die S-Bahnlinie 1 montags-freitags zu pendlerrelevanten Zeiten in
einem attraktiven 20-Minuten-Takt zwischen Nurnberg und Lauf an der Pegnitz, jedoch wird die
Innenstadt von Lauf damit nicht direkt angebunden (s. Abbildung 62).

Bergstrafe

Ludwigshohe
o

-

&%

ot

® Muhlweg
Ruckersdorf(Mfr)

Auverweg

Rothenbach-Steinberg

Rothenbach an der Pegnitz

Legende

[ Lauf an der Pegnitz - Altstadt
® Bahnhaltestellen (RE/RB und S-Bahn)
== | inienverlauf S1

== |_inienverlauf Buslinie N13 (Nightliner)

) stadtgrenze Réthenbach

0 500 1.000  1.500 m
[ ee—

Schwaiger Strafe

Abbildung 62: OPNV-Anbindung an Lauf a.d. Pegnitz

Es wird empfohlen, eine direkte Anbindung zwischen Réthenbach und der Innenstadt von Lauf ein-
zurichten. Dafur empfiehlt es sich, den bereits bestehenden Linienverlauf des Nightliners 13 zu ver-
wenden, da dort bereits eine Haltestelleninfrastruktur existiert (s. Abbildung 62). Bei der Planung
dieser Buslinie sollte auf sinnvolle Umsteigebeziehungen an den Bahnhofen Réthenbach und Lauf
(rechts Pegnitz) sowie der Buslinie 331 geachtet werden.

Viele Arbeitsschwerpunkten in der Stadt Lauf konnen mit der S-Bahn ebenfalls nicht direkt erreicht
werden, weshalb Umsteigevorgéange notig werden. Verbunden mit teils weiten FuBwegen zu den
Bahnhaltepunkten in Réthenbach wird so die Qualitat des OPNV im Vergleich zur Nutzung des ei-
genen Pkw deutlich abgemindert. Ein Indikator fiir die Konkurrenzfahigkeit einer OPNV-Verbindung
gegenliber dem MIV beschreibt das Reisezeitverhaltnis.
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GemalB der Richtlinie fiir Nahverkehrsplanung in Bayern wirkt ein Reisezeitverhaltnis von tber 1,5
unglinstig fiir den OPNV. Um das Reisezeitverhaltnis zu attraktiveren, sieht die gutachterliche Emp-
fehlung daher die Priifung einer moglichen Buslinie in der HVZ zu Arbeitsschwerpunkten auf dem
Stadtgebiet von Lauf vor, der jedoch eine genaue Standortabfrage dieser sowie weiterer POls vo-

rausgehen sollte. Gleichzeitig ist bei einer verstarkten Ausrichtung auf Berufspendler fur den Erfolg

einer solchen Linie neben der Angebotsdichte sowie der Abstimmung auf eventuelle Schichtzeiten
auch eine mogliche Forderung von Jobtickets durch den Arbeitgeber entscheidend.

3.3.5. Park-and-Ride Parkplatz Rothenbach an der Pegnitz

Der bestehende Park+Ride-Platz am S-Bahnhof Rothenbach an der Pegnitz hat derzeit eine Kapazi-
tat von 28 Pkw-Stellplatzen. Die unter Punkt 2.5.7 durchgefiihrte Analyse der Auslastung hat erge-
ben, dass der Parkplatz unter der Woche teils deutlich Uberlastet ist. Gleichzeitig gewinnt eine An-
bindung an die S-Bahn unter dem Hintergrund der feineren ErschlieBung des Stadtgebietes von

NUrnberg und damit auch von wichtigen Arbeitsschwerpunkten fliir Berufspendler zunehmend an

Bedeutung. Aus diesem Grund ist aus Gutachtersicht eine Erweiterung sinnvoll, um den bestehen-
den Parkplatz zu entlasten und weitere zusatzliche Kapazitaten zu schaffen
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Abbildung 63: P+R Parkplatz Bestand sowie Potentialflachen

Neben einer Erweiterung der jetzigen Flache empfiehlt sich, wie in Abbildung 63 dargestellt, die
derzeit ungenutzte Flache stidlich des Bahnhofs, da bereits ein Zugang zur bestehenden Unterfiih-
rung vorhanden ist. Gleichzeitig besteht die Moglichkeit einer Umgestaltung des Bahnhofsvorplat-
zes, was eine Erweiterung der bestehenden Flache auf der Nordseite moglich macht. In Kombina-

tion der genannten MaBBnahmen kénnte somit auf der Nordseite die bestehende Kapazitat von der-

zeit 28 auf circa 40-45 Parkplatze erhoht und auf der Slidseite eine Kapazitat von circa 40-45 Park-
platzen neu geschaffen werden.
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3.3.6. OPNV - MaBnahmen

M3.1 Uberarbeitung des Fahrplans der Buslinie 331

Aktuell bestehen in den Neben- und Schwachverkehrszeiten Defizite bezliglich des Erreichens
Ubergeordneter Ziele. Es wird empfohlen, diese im Rahmen einer Uberarbeitung des Fahrplans zu
beheben und einen durchgehenden Takt einzurichten.

M3.2 Analyse der Nutzung des Stadtbusses

Es wird empfohlen, Analyse der Nutzung des Stadtbusses zu erstellen mithilfe derer die Zielgruppe
des Angebots bestimmt werden kann. Auf Grundlage dieser Analyse soll eine Integration des Stadt-
busses in den Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg sowie eine Uberarbeitung des Fahrplans zu
einem durchgehenden Angebot hin geprift werden.

M3.3 Prifung der Einrichtung einer Bushaltestelle fiir das Gewerbegebiet Diehl
Zur Verbesserung der OPNV-Anbindung des Gewerbegebiets Diehl wird empfohlen, die Einrich-
tung einer Bushaltestelle im Bereich des Parkplatzes in der Heinrich-Diehl-Stral3e zu prifen.

MS3.4 Prifung der Einrichtung einer direkten Busverbindung zur Innenstadt von Lauf a.d. Pegnitz
Es wird empfohlen, den Nutzen einer direkten Busverbindung in die Innenstadt von Lauf a.d. Peg-
nitz zu prufen. Hierbei ist auf die Umsteigebeziehungen zum S-Bahn- und Regionalverkehr sowie
zur Buslinie 331 zu achten.

M3.5 Priifung der Einrichtung einer Buslinie zu Arbeitsstandorten in Lauf a.d. Pegnitz
Zur Verbesserung der OPNV-Anbindung groBer Arbeitgeber in Lauf a.d. Pegnitz wird empfohlen,
die Einrichtung einer weiteren Buslinie (ggf. nur flr die HVZ) zu prifen.

M3.6 Erweiterung der P+R-Flache an Réthenbach Bahnhof
Aufgrund der aktuell bestehenden Uberlastung der P+R-Anlage am Bahnhof Réthenbach wird emp-
fohlen, den Bahnhofsplatz umzuordnen und dadurch die P+R-Flache zu erweitern.

M3.7 Errichtung einer weiteren P+R-Flache an Réthenbach Bahnhof
Es wird empfohlen, am Bahnhofs Rothenbach eine weitere P+R-Flache zu errichten.

3.4. Radverkehrskonzept

3.4.1. Anforderungen an das Radwegenetz

Allgemeine Anforderungen
Aus den Vorlberlegungen zum Netzkonzept werden zunachst allgemeine Netzanforderungen de-
finiert. Die Grundlagen hierzu finden sich in den ,Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung” (RIN)"™

® Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, FGSV 2008
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und den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)'® der Forschungsgesellschaft fir StraBen-
und Verkehrswesen (FGSV). Zu den allgemeinen Anforderungen zahlen u. a.:

e Attraktive Wege fiir Radfahrende im Alltags- und Freizeitverkehr,

e direkte und schnelle Radverkehrsverbindungen,

e Beschilderung der Radverkehrsrouten

e Wiedererkennbarkeit durch einheitliche Gestaltung,

e intuitive Wegfuhrung durch Piktogramme und Markierungen, sowie

e Winterdienst,

e abgesenkte Bordsteine bei Wechsel zwischen Seitenraum und Stral3e.

An alle Routen, die nicht durch Waldgebiete fliihren, werden auBerdem folgende Anforderungen
gestellt:

e Befestigte Wege (Asphalt oder Beton)
e Winterdienst
e ausreichende ortsfeste Beleuchtung:
o Insbesondere Engstellen, Hindernisse, Kreuzungsstellen und Unterfiihrungen sind
deutlich erkennbar
o Laternenabstandi.d.R.ca. 30 -40m
o AuBerorts und an Grinflachen: evtl. bedarfsgesteuerte Beleuchtung bendtigt, um
Biotope zu schiitzen

Anforderungen an die Radverkehrsfiihrung
Flhrungsformen auf der Strecke:
e FahrradstraBe
e Getrennter Einrichtungsradweg mit 1,60 - 2,00 m Breite

e Getrennter Zweirichtungsradweg mit 2,50 - 3,00 m Breite

e Gemeinsamer Geh- und Radweg mit mind. 2,50 m Breite (gemaB ERAY abhangig von den
Rad- und FuBverkehrsstarken)

e Mischverkehr T30

Knotenpunktfiihrungen:
e Aufgeweitete Radaufstellflachen am Knotenpunkt bei einer Richtungsfahrbahn
e Bei Kreisverkehren: Radwege im Abstand von etwa 4,00 m vom Rand der Kreisfahrbahn
direkt neben den FuBgangeriberwegen tber den Fahrbahnteiler flihren

3.4.2. Ableitungen aus der Biirgerbeteiligung

Im Rahmen der Blrgerbeteiligung wurde an mehreren Stellen der Wunsch nach Fahrradstral3en
geauBert. Die Eintragungen und dazugehorigen Verlaufe sind in Abbildung 64 dargestellt. Es han-
delt sich um folgende Stral3enziige:

e Donauschwabenstr. / OstpreuBenstr. / Speckschlagstr. (Verbindung zwischen Pegnitzrad-
weg und Bahnhof)

e Alter Kirchenweg

¢ Hans-Zimmermann-Str. / Kohlachstr.

'® Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV 2010
7 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV 2010
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Breite Str.

Feldgasse / Eintrachtstr.
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Abbildung 64: Interaktive Karte - Gewiinschte FahrradstraBen

Aus der Blrgerbeteiligung lassen sich weitere Defizite im Radverkehrsnetz ableiten (s. Abbildung
65). Diese werden in der MaBnahmenplanung berlicksichtigt.

 Legende

' Beteiligung von Birgerinnen und Burgern

- (Nennungen in der interaktiven Karte zum Radverkehr)
© Engstelle / zu schmaler Radweg

— Verlauf (aus Kommentaren)

© Radwegende

#® Fehlende oder Mangelhafte Radinfrastruktur

— Verlauf (aus Kommentaren)

. *® Fehlende Querung

) Mangelhafte Querung / Wartezeiten LSA

¥

200 400 600m rk‘*

Abbildung 65: Interaktive Karte - Defizite im Radverkehrsnetz mit eingetragenen Verlaufen
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3.4.3. Radverkehrsnetz

Das Radverkehrsnetz der Stadt Rothenbach wird unter Einbindung der vorhandenen Regionalrou-
ten aus dem Radlnetz Bayern'® entwickelt.

Zielvorgabe zur Erarbeitung dieses Radverkehrsnetzes ist es, ein engmaschiges Netz mit Anbin-
dung aller wichtigen Ziele zu definieren. Hierbei spielt die Anbindung der Ortsteile miteinander und
insbesondere mit dem Hauptort eine libergeordnete Rolle.

Ein weiterer Kernpunkt ist die sichere Anbindung der Schulstandorte an das Radverkehrsnetz, da
insbesondere dort mit einem hohen Radverkehrsanteil zu rechnen ist. Weitere Betrachtungen des

Schilerverkehrs werden in Kapitel 3.5 ausgefuhrt.

Unter Einbeziehung dieser Vorgaben wird ein Radverkehrsnetz mit Regional- und Lokalrouten sowie
erganzenden Waldrouten entwickelt (s. Abbildung 66).
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Abbildung 66: Zielnetz des Radverkehrskonzepts

Die St 2241 (Schwaiger Str. / Bahnhofsstr. / Friedrichsplatz / Rlickersdorfer Str. / Sulzbacher Str.)
soll als Hauptverkehrsachse im Kfz-Verkehr gestarkt werden soll und deswegen nicht in das Rad-
verkehrsnetz integriert werden. Stattdessen soll der Radverkehr Uber parallele Achsen geflihrt wer-
den und die Ziele an der Rickersdorfer StraBe hauptsachlich tber die Querverbindungen ange-
schlossen werden.

'® https://www.radlland-bayern.de/radkarte/?showThematicRoute=Alle
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Als Grundlage fur die MaBnahmenermittlung wurde die vorhandene Radinfrastruktur auf den Stre-
cken im Radverkehrsnetz gemal Tabelle 8 dokumentiert. Um eine genauere Verortung zu ermogli-
chen, werden die Streckenabschnitte beschrieben und mit dem GIS verknipft. Die vollstandige
Auflistung befindet sich in Anlage 4.

Tabelle 8: Auszug aus der Mangelanalyse des Radverkehrsnetzes

Nr. |Streckendaten Bewertung der MalRnahme V
" Fihrungsform Dimensionierung .
Strale V,y | Fuhrungsform cingehalten? s ——— MaRnahme Prio
1 |Schwaiger Str. 50 Gem. Geh- und Radweg |eingehalten Radverkehrsanlage verbreitern 2
2 |Bahnhofplatz nv nicht eingehalten Neuordnung des Bahnhofplatzes, 1

Radverkehrsfuhrung als Radweg

3 |Am Bahndamm Gem. Geh- und Radweg |eingehalten nicht eingehalten Radverkehrsanlage verbreitern 2
4 |Fichtestr. / Laufer Weg 30 Mischverkehr T30 bedingt eingehalten |eingehalten FahrradstraRe 1
5 |Laufer Weg 30 Gem. Geh- und Radweg |eingehalten eingehalten Fahrradstrale 1
6 |Laufer Weg 30 Mischverkehr T30 bedingt eingehalten eingehalten Fahrradstrale 1

Donauschwabenstr. /
7 |OstpreuBenstr. / 30 Mischverkehr T30 bedingt eingehalten |eingehalten
Speckschlagstr.

Piktogramme zur besseren Sichtbarkeit des
RV

3.4.4. Radverkehr - MaBhahmen

M4.0 Beschilderung

Es wird empfohlen, die Stadtteile sowie wichtige Ziele (Rathaus, Bahnhof, Gewerbegebiet, etc.)
auszuschildern. Die Beschilderung sollte designtechnisch in die Beschilderung des Radverkehrs-
konzepts des Landkreises integriert werden, um den Wiedererkennungswert zu starken.

InfrastrukturmaBnahmen - Strecken

Abbildung 67 zeigt die empfohlenen MalBnahmen fir die einzelnen Streckenabschnitte im Radver-
kehrsnetz. Die MaBnahmen werden aus den definierten Anforderungen an das Radwegenetz (vgl.
Kapitel 3.4.1), der Mangelanalyse des Radverkehrsnetzes (vgl. Anlage 4) sowie aus der Blirgerbetei-
ligung (vgl. Kapitel 3.4.2) abgeleitet.
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Abbildung 67: InfrastrukturmaBnahmen fiir das Radverkehrsnetz

Die streckenbezogenen InfrastrukturmaBnahmen kénnen in sieben MaBnahmenpakete zusammen-
gefasst werden:

M4.1 Offnung der EinbahnstraBen fiir den Radverkehr

Im gesamten Stadtgebiet ist die Offnung der EinbahnstraBen zu priifen. Wichtig ist, dass der Rad-
verkehr im Gegenverkehr sichtbar ist. Dies kann durch Markierungen auf der Fahrbahn und Schilder
erreicht werden.

M4.2 Einrichtung von FahrradstraBBen

Um den Radverkehr zu starken und die Verkehrssicherheit auf StraBen mit hohem Radverkehrsan-
teil zu erhdhen, wird an einigen Stellen die Einrichtung von FahrradstraBBen empfohlen. Dies betrifft
hauptsachlich den ,Innenstadt-Fahrradring” um den Geschaftskern auf der Rickersdorfer Stral3e,
den Laufer Weg als Verlangerung des Radweges Am Bahndamm und die Zuwege zu den Schul-
standorten.

M4.3 Herabsetzen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Mischverkehr bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist eine akzeptable Fih-
rungsform flr den Radverkehr. An Stellen, an denen eine eigenstandige Radverkehrsflihrung auf-
grund der Platzverhaltnisse nicht moglich ist oder aufgrund der geringen Radverkehrsstéarke nicht
notwendig ist, wird empfohlen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit herabzusetzen. Hierdurch
kann die Verkehrssicherheit auf diesen Abschnitten erhéht werden.
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M4.4 Errichtung von neuen straBenbegleitenden (Geh- und) Radwegen

Auf zwei Streckenziigen auBerorts wird die Errichtung von straBenbegleiteten Radwegen empfoh-
len. Diese kdnnen je nach Flachenverfligbarkeit entweder ein- oder zweiseitig ausgefliihrt werden.
Der FuBverkehr sollte auf den neuen Radwegen ebenfalls zugelassen werden.

M4.5 Entschleunigung des Kfz-Verkehrs

Um erhohte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr zu unterbinden und damit die Verkehrssicherheit
im Radverkehr zu erhéhen, werden MaBBnahmen zur Entschleunigung empfohlen. Beispiele hierflr
existieren im Stadtgebiet Rothenbachs bereits und kdnnen zum Beispiel durch Griininseln umge-
setzt werden (s. Abbildung 68).

M4.6 Piktogramme fiir die Verstarkung der Sichtbarkeit des Radverkehrs

An Strecken, auf denen der Radverkehr bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
im Mischverkehr gefliihrt wird, kann es sinnvoll sein, mit Piktogrammen auf das vermehrte Vorhan-
densein von Radverkehr hinzuweisen. Dies wird fiir StraBenziige mit moderatem Radverkehrsanteil
als Zwischenstufe zwischen ,ungeregeltem” Mischverkehr bei T30 und FahrradstraBen empfohlen.

M4.7 Verbreiterung von vorhandenen Radverkehrsinfrastrukturen

Teilweise ist Radverkehrsinfrastruktur vorhanden, die allerdings nicht den festgelegten Anforde-
rungen (vgl. 3.4.1) entspricht. Hier wird eine Verbreiterung der vorhandenen Radverkehrsinfrastruk-
tur empfohlen.

InfrastrukturmaBnahmen - Punktuell

Erganzend zu den StreckenmaBnahmen werden fiir einzelne Knotenpunkte, an denen sich die Rou-
ten aus dem Radverkehrsnetz kreuzen, weitergehende MaBBnahmen empfohlen.
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Abbildung 69:Verortung der punktuellen InfrastrukturmaBnahmen fiir den Radverkehr

M4.11 Anderung der Radverkehrsfiihrung auf dem Bahnhofsplatz

Im Zuge der empfohlenen Neuordnung des Bahnhofsvorplatzes (M3.5 - Erweiterung der P+R-Fla-
che an Rothenbach Bahnhof) wird auch die Radverkehrsfiihrung geéndert (s. Abbildung 70).
Dadurch wird die Verbindung zwischen dem Radweg Am Bahndamm und dem Pegnitzradweg auf-

gewertet.

®
(o

E—f’:\z_&_

SehwaigerStraBe Bahnhofpla

Eros Automobile
Bahnhofplaty

Abbildung 70: Anderung der Radverkehrsfithrung auf dem Bahnhofsplatz (REMIX-Skizze)
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M4.12 Anderung der Radverkehrsfiihrung auf dem Rathausplatz
Am Rathausplatz wird eine Anderung der Radverkehrsfiihrung empfohlen. Hierfiir kommen zwei
Varianten in Frage.

Variante 1: Der Rathausplatz soll im ostlichen Randbereich flur den Radverkehr freigegeben werden,
sodass der Radverkehr direkt zur FuBgangerfurt hingeleitet wird. Im Ostlichen Seitenraum ist der
Radverkehr bereits in beide Richtungen freigegeben. Hier werden zusétzliche Hinweisschilder oder
Piktogramme empfohlen, um den Kfz-Verkehr auf den 2-Richtungs-Radverkehr hinzuweisen. Es be-
steht die Moglichkeit, die Bushaltestelle in die Parkbucht etwa 50 m dstlich vom aktuellen Standort
zu verlegen, wodurch mehr Platz fir den Radverkehr im Seitenraum geschaffen wiirde.

Variante 2: Der Radverkehr wird weiterhin liber die StraBBe geflihrt. Die Kreuzung wird signalisiert
und eine aufgeweitete Radaufstellflache errichtet. Der Radverkehr wird auf der nérdlichen Stral3en-
seite direkt in den Seitenraum geleitet. In Fahrtrichtung Siden wird hier ein zuséatzlicher Signalge-
ber flr den Radverkehr notig.

M4.13 Barrierefreier Umbau des Ubergangs Himmelgartenstr. <-> Laufer Weg

Aktuell ist die Uberleitung zwischen Himmelgartenstr. und Laufer Weg als Treppe ausgebildet (s.
Abbildung 71). Eine barrierefreie und fahrradfreundliche Verbindung bedeutet ein Umweg von etwa
200 m. Um den fiir das Radverkehrsnetz wichtigen Knotenpunkt flir den Radverkehr zu ertlichtigen,
wird empfohlen, die Einrichtung einer Rampenlosung zu prifen. Als Alternative konnen Fahrrad-
schienen eingerichtet werden, um das Schieben der Fahrrader auf der Treppe zu ermoglichen.

Abbildung 71: Treppe zwischen Himmelgartenstr. und Laufer Weg

Durch eine Aufwertung der Radverkehrsverbindung zwischen Laufer Weg und Himmelgartenstr.
kann zudem der Knotenpunkt Goethestr./Wiesenstr. vom Radverkehr entlastet werden, was zur
Verkehrssicherheit dort beitragen kann (vgl. Kapitel 2.7.2).

M4.14 Ubergénge Altdorfer Str.

An der Uberleitung vom Radweg auf die Altdorfer Str. ist bereits ein Ubergang vorhanden. Hier wird
empfohlen, mit Piktogrammen und ggf. Schildern auf den querenden Radverkehr hinzuweisen. Am
Ubergang vom Schwalbenweg in die Altdorfer Str. ist dies nicht nétig, da der linksabbiegende Rad-
verkehr sich bereits auf der Fahrbahn befindet und somit im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs ist.

M4.15 Kreuzung zwischen den zwei neuen Radwegen

An der Kreuzung zwischen den beiden neu zu errichtenden Radwegen wird empfohlen, Hinweis-
schilder auf querenden Radverkehr zu errichten. Die genaue Ausfiihrung der Kreuzung hangt von
der Trassierung ab.
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Weiche MaBnahmen

Die Zielstellung und Meilensteine zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes miissen entsprechend
kommuniziert werden, um auch Uber die 6ffentliche Wahrnehmung den Modal-Shift, d.h. das Um-
steigen aufs Fahrrad zu unterstiitzen. Um dies zu erreichen, werden neben den Infrastrukturmaf-
nahmen weitere sogenannte ,weiche MaBnahmen” empfohlen.

M4.21 Plakataktion / Flyer

Um das Bewusstsein der Bevolkerung fiir den Radverkehr zu starken, kann es sinnvoll sein, mit Pla-
katen oder Flyern die Vorziige des Radfahrens aufzuzeigen. Mit dieser Art der Kommunikation kann
auch auf Verkehrssicherheitsaspekte eingegangen werden.

So kann auf

e gefahrliche Angewohnheiten von Radfahrern (kein Handzeichen beim Abbiegen, Fahren auf
der falschen StraBenseite, Missachten von LSA, etc.),

e die Vorteile des Tragens von Sicherheitsausristung (Helm, Reflektoren in der Dunkelheit)

e Missverstandnisse bezliglich der StVO (FahrradstraBBen, Vorfahrtsregelungen, etc.) oder

e Gefahrensituationen, bei denen der Kfz-Verkehr vermehrt auf den Radverkehr achten sollte
(zZweirichtungsradwege, Uberleitungen des Radverkehrs auf die StraBe, etc.)

aufmerksam gemacht werden.

M4.22 Fahrrad-Check-Tag (in Verbindung mit Austeilen von Warnwesten, Reflektoren 0.4.)

Eine offentlichkeitswirksame Veranstaltung rund um das Fahrrad kann dazu beitragen, dass sich
die Bevolkerung Uber das Fahrrad als Verkehrsmittel Gedanken macht. Folgende Bestandteile wer-
den hierflir empfohlen:

e Fahrrad-Check (hierbei wird Uberprtft, ob alle Anforderungen an die Sicherheit eingehalten
werden)

e Reparaturwerkstatt (Unterstlitzung bei der Wartung oder Reparatur des eigenen Fahrrads)

e Flyer zu wichtigen Verkehrssicherheitsaspekten (s. MaBnahme 5.18)

e Beantwortung von Fragen zum aktuellen Stand der InfrastrukturmaBnahmen aus dem Rad-
verkehrskonzept

e Austeilen von Warnwesten und/oder Reflektoren
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3.4.5. Radabstellanlagen

Damit der Radverkehr als Verkehrsmittel genutzt werden kann, ist es essenziell, an allen wichtigen
Zielen flr den Radverkehr (s. Abbildung 72) ausreichend Radabstellanlagen zu errichten.

Legende

Points of Interest fur den Radverkehr
e Bank
e Restaurant/Bar/Café
Arztpraxis
Fahrschule
Offentliche Einrichtung
Einkaufsmaoglichkeit
Schule/Kindertagesstatte
S-Bahn-Haltestelle
Bushaltestelle
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Abbildung 72: Points of Interest zur Ermittlung von wichtigen Standorten fir Radabstellanlagen

Aus der Burgerbeteiligung konnen Standorte von fehlenden und mangelhaften Radabstellanlagen
herausgelesen werden. Zu mangelhaften Radabstellanlagen gehéren zum Beispiel Vorderradhalter.
An den S-Bahn-Haltestellen wurden zudem Uberdachungen und Beleuchtungen gewiinscht.
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Abbildung 73: Interaktive Karte - fehlende oder mangelhafte Radabstellanlagen
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3.4.6. Radabstellanlagen - MaBnahmen

Es wird empfohlen, sich fliir das gesamte Stadtgebiet auf eine Ausfiihrung von Radabstellanlagen
zu entscheiden. Durch den daraus resultierenden Wiedererkennungswert wird die Aufmerksambkeit
fur den Radverkehr in Rothenbach erhoht. Als Ausfiihrungsvariante werden Anlehnhalter, am bes-
ten mit zwei Hohen - flr Kinder- und Erwachsenenfahrrader - empfohlen.

Folgende MaBnahmen werden empfohlen, wobei die verschiedenen Standorte unterschiedliche
Anforderungen haben:

e Radabstellboxen oder Fahrradsammelboxen zum sicheren Abstellen hochwertiger Fahrra-
der

e Ausbau der Ladeinfrastruktur flr Pedelecs

e Uberdachung als Witterungsschutz

e Beleuchtung flir erhohte Sicherheit

e Reparaturstationen mit Luftpumpen und Werkzeug

e Uberwachungssystem mit Kameras als Schutz gegen Diebstahl und Vandalismus

Die Standorte flir neue bzw. ausgebaute Radabstellanlagen (s. Abbildung 74) werden aus den POls
(s. Abbildung 72) und den Wiinschen der Bevolkerung (s. Abbildung 73) abgeleitet.
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Abbildung 74: Standorte mit Bedarf an Radabstellanlagen
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Folgende MaBnahmen werden flr den ruhenden Radverkehr empfohlen:

M5.1 Riickersdorfer Str.

e DaanderRlckersdorfer Str. keine Radverkehrsinfrastruktur vorgesehen ist, haben die Quer-
stralBen eine besonders hohe Bedeutung. Deswegen sind an jeder Einmiindung zur Riickers-
dorfer Str. zwei Anlehnhalter zu installieren. Die genauen Standorte hierflir sind je nach
Platzverhaltnissen zu prifen, ggf. missen hierfir Kfz-Stellplatze umgenutzt werden.

e An den Ecken zu den StraBBen Feldgasse, Eintrachtstr. und Karlstr. sind jeweils vier Anlehn-
halter zu installieren, da diese aufgrund ihrer Verbindungsfunktion héher belastet sein wer-
den.

M5.2 Supermarktparkplatze
e An den Supermarktparkpldtzen wird die Errichtung von Anlehnhaltern mit einer Uberdach-
ung als Witterungsschutz empfohlen.
e Zusatzlich sollten E-Ladestationen fiir Pedelecs errichtet werden.
e Ein Verleihsystem fiir Lastenfahrrdder an den Supermarktparkplatzen kann zudem dafir sor-
gen, dass weniger Menschen mit dem Auto zum Supermarkt fahren.

M5.3 Kirchweihplatz

e Am Kirchweihplatz wird ein Ausbau der Radabstellanlagen empfohlen. Da die Auslastung
des Parkplatzes gering ist (vgl. Kapitel 2.5.3), kdnnen hierflir auch Pkw-Stellplatze entfallen.
Eine Uberdachung ist nicht notwendig, da diese Abstellanlagen gréBtenteils fiir das Freibad
genutzt werden.

e Umdie Sicherheit gegen Diebstahl und Vandalismus zu erhéhen, wird die Einrichtung eines
Uberwachungssystems mit Kameras empfohlen.

e Zusatzliche Ladestationen flir Pedelecs sollen errichtet werden.

e Es wird auBerdem empfohlen, eine Reparaturstation zu errichten.

M5.4 Marktplatz
e Am Marktplatz wird die Errichtung von Radabstellanlagen an allen Zugangen empfohlen.

M5.5 S-Bahn-Stationen
e Flr ein sicheres Abstellen hochwertiger Rader wird empfohlen, Radabstellboxen oder Fahr-
radsammelboxen zu errichten.
e Die weiteren Radabstellanlagen sollten zur Erhéhung der Sicherheit (iberdacht und be-
leuchtet werden.
e Es wird empfohlen, E-Ladestationen fiir Pedelecs und Reparaturstationen zu errichten.

M5.6 Schulen

e Zur Erhdhung der Sicherheit werden Uberdachung und Beleuchtung empfohlen.
e AuBerdem sollte eine Reparaturstation errichtet werden.
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3.5.  FuBverkehr

Dem FuBverkehr kommt vor allem im Hauptort eine wichtige Bedeutung zu, weswegen insbeson-
dere dort ein sicheres und barrierefreies FuBwegenetz bendtigt wird. Beim Ausbau des FuBver-
kehrsnetzes sollten stets alle Nutzergruppen berticksichtigt werden (ausreichende Breiten flir mo-

bilitdtseingeschrankte Menschen, Kinderwagen, etc.).

Die Zuwegesituation der KiTas und Schulen wird in Kapitel 3.6 ndher betrachtet.

3.5.1. Ableitungen aus der Birgerbeteiligung

Im Rahmen der Blrgerbeteiligung konnten auf der interaktiven Karte Defizite im FuBverkehrsnetz
genannt und verortet werden. Die eingetragenen Punkte sind in Abbildung 75 dargestellt.
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Abbildung 75: Interaktive Karte - Defizite im FuBverkehrsnetz

Zu den genannten Defiziten gehoren vor allem fehlende Querungsmoglichkeiten, aber auch Eng-
stellen, unglinstige LSA-Schaltungen und das Fehlen von abgesenkten Bordsteinen.

AuBerdem muss der Verkehrsraum auf vielen FuBwegen mit dem Radverkehr geteilt werden. Durch
eine Markierung und die klare Aufteilung des Seitenraums in Fu3- und Radweg wiirde die Verkehrs-
sicherheit flr beide Verkehrsarten erhoht, hierfir fehlt allerdings oft der nétige Platz. Eine Verbrei-
terung der gemeinsamen Geh- und Radwege, wie in den RadverkehrsmaBnahmen genannt (vgl.
Kapitel 3.4.4) kann hier bereits flir eine Verbesserung der Verkehrssicherheit sorgen.

75



Abbildung 76 zeigt Beispiele aus der Befahrung von Engstellen, fehlenden Querungsmaoglichkeiten
und fehlender Barrierefreiheit (abgesenkte Bordsteine) im Stadtgebiet.
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Abbildung 76: Interaktive Karte - Defizite im FuBverkehrsnetz und Bestandsfotos

3.5.2. FuBverkehr - MaBnahmen

M6.1 FuBwege vom Bahnhof zum Gewerbegebiet

Es wird empfohlen, FuBwege von der Siidseite des Bahnhofs (ein Treppenaufgang von der Bahn-
hofsunterfiihrung ist bereits vorhanden) zu den verschiedenen Standorten im Gewerbegebiet zu
errichten. Somit kann das Gewerbegebiet vom Bahnhof je nach Standort und konkreter Wegefiih-
rung in 5-10 Minuten erreicht werden (aktuell ca. 20 Minuten, vgl. Kapitel 3.3.3).

M6.2 Anderung der FuBverkehrsfithrung auf der Franzosenbriicke (HimmelgartenstraBe)

Zur Ordnung der Platzverhaltnisse auf der Franzosenbrilicke und aufgrund der fehlenden Verbin-
dungsfunktion des FuBweges auf der nordostlichen StraBenseite wird die Anlage eines breiteren
FuBweges auf der stidostlichen StraBenseite empfohlen.

M6.3 Errichtung und Uberpriifung von Querungsmoglichkeiten

Die in der Blrgerbeteiligung genannten Standorte fehlender und mangelhafter Querungsmaoglich-
keiten sollten analysiert und die Moglichkeit der Errichtung von sicheren Querungsmaoglichkeiten
(nach Beispiel von Abbildung 77) geprift werden.
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Abbildung 77: Beispiele fiir sichere FuBgangerquerungen im Stadtgebiet R6thenbach

M6.4 Beseitigung von Engstellen
Die in der Blrgerbeteiligung genannten Engstellen im FuBverkehrsnetz sollten analysiert werden
und die Maglichkeit der Beseitigung dieser Engstellen geprift werden.

M6.5 Absenkung von Bordsteinen
Im gesamten Stadtgebiet sollten in Kreuzungsbereichen Bordsteine unter den Gesichtspunkten der
Barrierefreiheit abgesenkt werden.

3.6. Schilerverkehr

Schilerinnen und Schiler vor allem aber Kindergartenkinder werden in der Regel von den Eltern
morgens zur Einrichtung gebracht und nachmittags abgeholt. Dies geschieht je nach Region ab-
hdngig vom Ausbauzustand der értlichen FuBgangerinfrastruktur und des OPNV-Netzes per MIV
oder im Umweltverbund. Auch Schilerinnen und Schiiler werden haufig von den Eltern auf deren
Weg zur Arbeit zur Schule gebracht. Im Gegensatz zu Kindergartenkindern werden Schiilerinnen
und Schuler jedoch oft nur an der nachsten HauptverkehrsstraBe oder in der Ndhe der Schule ab-
gesetzt und laufen den restlichen Weg bis zum Schulgebéude eigenstandig (Eltern-Taxi). Das Vor-
gehen ist vergleichbar mit dem auf Kiss & Ride-Parkplatzen an Bahnhofen oder Flughafen. Der Hol-
und Bringverkehr von Kindergartenkindern ist mit einem kurzzeitigen Verlassen des Fahrzeugs ver-
bunden. Anzunehmen ist in der Regel - je nach Entfernung des Stellplatzes - eine Gesamtprozess-
dauer von ca. 15 Minuten. Im Folgenden werden Schiiler- und KiTa-Verkehre daher separat betrach-
tet.

Aufgrund der besonderen verkehrssicherheitlichen Aspekte wird der Schilerverkehr gesondert be-
trachtet. Durch vorgegebene FuBwege und durch eine strikte Trennung von FuBB- und Fahrradwe-
gen kénnen Konflikte auf dem Schulgrundstlick minimiert werden. In der Regel gibt es bei Schul-
bauten FuBgangerzustrome aus allen Himmelsrichtungen, die grof3ten Strome kommen jedoch
meistens von den nachstgelegenen Haltestellen des OPNV. Da diese auch zeitlich gebiindelt auf-
treten, sollten die FuBgangerflachen auf dem Schulgrundstlick weitldufig sein und vor allem von
anderen Verkehrsteilnehmern getrennt werden (keine Mischwege flir Fahrradfahrer und FuBgan-
ger)
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In Rothenbach befinden sich zwei Grundschulen und drei weiterfiihrende Schulen, deren Lage in
Abbildung 78 eingezeichnet ist:

Abbildung 78: Ubersicht der fiinf Schulstandorte in R6thenbach

e Grundschule Am Forstersberg

e Grundschule an der Seespitze

e Geschwister-Scholl-Mittelschule

e Geschwister- Scholl-Gymnasium

e Realschule am Frankischen Diinenweg

Bei den Grundschulen kann davon ausgegangen werden, dass sie entweder zu Ful3 oder durch Hol-
und Bringverkehre durch Eltern erreicht werden. Als Verkehrsmittel fir die weiterflihrenden Schu-
len werden zudem der OPNV, das Fahrrad und der eigene Pkw betrachtet.

3.6.1. Grundschulen

Abbildung 79 zeigt die Isochrone der fuB3laufigen Erreichbarkeit der beiden Grundschulen. Als Be-
rechnungsgrundlage wird aufgrund des jungen Alters und der damit einhergehenden kleineren
KorpergroBe der Zielgruppe eine verminderte durchschnittliche Gehgeschwindigkeit von 3 km/h
angesetzt. Somit kann innerhalb von 10 Minuten eine Entfernung von etwa 500 m Uberbrickt wer-
den, innerhalb von 20 Minuten 1000 m und innerhalb von 30 Minuten 1500 m. Es zeigt sich, dass
der Hauptort durch die zwei Grundschulen gut erschlossen ist und beinahe der komplette Ort in
maximal 30 Gehminuten zu erreichen ist. Die Dorfer (Haimendorf, Himmelgarten, Renzenhof) und
Weiler (Griine Au, Rockenbrunn) konnen hingegen nicht zu Ful3 erreicht werden (s. Abbildung 79).
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Abbildung 79: FuBlaufige Erreichbarkeit der Grundschulen - Isochrone

Abbildung 80 zeigt die relevanten StraBenzlige im Hauptort innerhalb des 30-Gehminuten-Iso-
chrons, die durch die Grundschulkinder genutzt werden und auf die deswegen bei der Untersu-
chung ein besonderes Augenmerk gelegt wird.

e Grundschulstandorte
[ Isochrone fuBlaufiger Erreichbarkeit
‘der Grundschulstandorte
(Entfernung bis max. 1500 m)
— Hauptwege im Einzugsgebiet
der Grundschulen
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Abbildung 80: FuBlaufige Erreichbarkeit der Grundschulen - Hauptwege

79



Grundschule Am Forstersberg

Die Grundschule am Forstersberg liegt zentral zwischen Bahnhof und Friedrichsplatz und wird Giber
vier Hauptlaufrouten erreicht. Diese verlaufen wie folgt und sind aus Abbildung 81 ersichtlich:

e Aus Westen: Uber die Bahnhofstra3e und SchulstraBe

e Aus Nordosten: liber die PegnitzstraBe und BahnhofstraB3e

e Aus Osten: Uber den Friedrichsplatz und die FischbachstraBe

e Aus Sldosten: von den sudlichen Wohngebieten kommend tGber den Bahndamm
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Abbildung 81: Hauptlaufrouten zur Grundschule am Forstersberg

Die Wege sind insgesamt gut ausgebaut. Ein GrofBteil des Schilerverkehrs erfolgt (iber den Gehweg
am Bahndamm. Die Gehwege an der Hauptstral3e (BahnhofstraBBe) sind etwa 2,0 m breit, es gibt
eine Bedarfslichtsignalanlage zwischen Versorgungszentrum (REWE) und Schule. Die separaten

Gehwege kreuzen Fahrbahnen selten und stets mit Lichtsignalanlage oder FuBgangeriberweg in
naherer Umgebung.

Da die Konrad-Zimmermann-StraBe aufgrund der schmalen Gehwege (1,25 m) und der Uberque-
rung des Friedrichsplatzes nur bedingt als Laufroute fiir Grundschtler geeignet ist, empfiehlt es

sich die Kinder Gber den Gehweg am Bahndamm zu fiihren, da sich so die Wege kaum mit denen
des MIV kreuzen.

Ein groBer Teil des Hol- und Bringverkehrs erfolgt aktuell Gber die Stichstralle ,Am Forstersberg”.
Um einen reibungslosen Ablauf zu gewahrleisten, empfiehlt es sich ein eingeschranktes Haltever-
bot fliir die gesamte Straf3e einzurichten und vorhandene Stellplatze zu entfernen. Somit beschrankt

sich die Haltedauer auf maximal drei Minuten und das Rangieren wird nicht durch parkende Fahr-
zeuge behindert.
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Grundschule an der Seespitze

Die Grundschule an der Seespitze liegt im Osten Roéthenbachs und kann Gber funf Hauptlaufrouten
erreicht werden. Diese sind in Abbildung 82 ersichtlich.

Die Gehwege in den SeitenstraBen (u.a. OstbahnstraBe) sind mit ca. 1,5 m Breite recht schmal, je-
doch ausreichend. Am Erlenplatz und in der Schonberger StralBe sind die Gehwege mit 1,80 bis
2,50 m recht breit und werden dem FuBgéngerverkehrsaufkommen gerecht. Aus Nordosten kom-
mende Schulkinder missen die KreisstraBe LAU 19/HimmelgartenstraBe iberqueren und an dieser
entlanglaufen. Die Gehwege an der StraBBe sind ca. 1,75 m breit, was ausreichend ist. Eine Que-
rungsmoglichkeit (FuBgangeriberweg oder LSA) fiir von der WiesenstralRe kommende FuBganger
konnte den Schulweg jedoch sicherer gestalten.

Abbildung 82: Hauptlaufrouten zur Grundschule an der Seespitze

Die Verkehrsinsel auf dem Erlenplatz vor der Schule verhindert in Richtung Siiden das Parken in
zweiter Reihe, was den Verkehrsfluss verbessert. Ein zusatzliches eingeschranktes Halteverbot auf
der Seite der Schule ermdglicht einen Kiss&Ride-Verkehr, bei dem die Kinder vor der Schule her-
untergelassen werden und die Eltern sofort weiterfahren kdnnen. Am Knotenpunkt Schénberger
StraBe/Erlenplatz ist eine Verkehrsinsel vorhanden, welche als Wendemaglichkeit dient. Zudem ist
am Nordarm dieses Knotenpunkts eine Bedarfslichtsignalanlage sowie am Westarm ein FuBganger-
iberweg vorhanden, um das sichere Uberqueren der StraBe zu gewahrleisten.

Um den Umweltverbund attraktiver zu gestalten, konnen vor der Schule Radabstellanlagen fir Kin-
der und Lehrer/Eltern sowie ein Haltebereich flr Lastenradder eingerichtet werden. Diese MalB-
nahme wird im Radverkehrskonzept naher beleuchtet.
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3.6.2. Weiterflihrende Schulen

Zusatzlich zu FuBverkehr sowie Hol- und Bringverkehr kénnen weiterfihrende Schulen aufgrund
des hdheren Alters der Schiiler auch mit dem Fahrrad, dem OPNV und dem eigenen Pkw erreicht
werden.

Abbildung 83 zeigt die Isochrone der Erreichbarkeit der weiterfiihrenden Schulen mit dem Fahrrad
bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 18 km/h. Hierbei wird beinahe das komplette Stadtge-
biet erschlossen. Das Gewerbegebiet Griinthal ist davon ausgenommen.

” U‘“.,/

| Legende
@ Standorte weiterfihrender Schulen

Isochrone der Erreichbarkeit mit dem Fahrrad
(abhangig von der Reisezeit)
- [ 5 min

""""" 115 min /’
’ ‘ ® Gemeindeteile
) stadtgrenze

/ ! " X AN 0 500 1000 1500m
Abbildung 83: Erreichbarkeit der weiterfiihrenden Schulstandorte mit dem Fahrrad

Die S-Bahn-Haltepunkt Rothenbach-Steinberg ist von den weiterfliihrenden Schulen innerhalb von
1000 m (12 min bei 5 km/h Durchschnittsgeschwindigkeit) zu erreichen (s. Abbildung 84). Die Bus-
haltestelle befindet sich unmittelbar bei den Schulen. Der Laufweg vom S-Bahn-Haltepunkt Rothen-
bach-Steinberg verlauft Gber die Steinbergstrale und setzt sich optisch von den umliegenden Stra-
Ben ab. Beobachtungen zeigen, dass die Schulerinnen und Schiler vor Schulbeginn Gehweg und
Fahrbahn in Anspruch nehmen und es lokaler Konsens ist, dass zu dieser Zeit kein Fahrzeug auf der
Fahrbahn fahrt. Die Gehwege sind mit Breiten von 1,30 m und 3,15 m jedoch insgesamt breit genug.
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Abbildung 84: OPNV-Anbindung der weiterfiihrenden Schulen

3.6.3. Kindertagesstatten

Aufgrund der guten ErschlieBung der Stadtteile durch Kinderbetreuungseinrichtungen konnen in
Rothenbach a.d. Pegnitz weite Wege vermieden werden. Im Folgenden wird die fuBlaufige Erreich-
barkeit der sechs KiTa-Einrichtungen betrachtet, das Stellplatzangebot vor Ort untersucht und

MaBnahmen zur Optimierung der Situation hinsichtlich Einfachheit des Zuwegs und Verkehrssi-
cherheit entwickelt.

Zur Bestimmung der notwendigen Stellplatze flr den Hol- und Bringverkehr der Kindertagesstatten
werden Annahmen getroffen. Diese sind wie folgt:

e Motorisierungsgrad: 70%

e Anteil der Bringverkehre in der Spitzenverkehrszeit: 85%
e Anwesenheitsgrad der Kinder: 85%

e Parkdauer: 15 Minuten

e Mitarbeiter Motorisierungsgrad: 70%

AuBerdem ist zu beachten, dass Holzeiten meist weiter gefachert sind als Bringzeiten, weshalb die
Belastungsspitze morgens verortet werden kann. Innerhalb der Hauptbringzeit muss ausreichend
viel Parkraum fiir den Hol- und Bringverkehr zur Verfligung stehen.

Der Ubersichtslageplan ist Abbildung 85 zu entnehmen.

83



Legende

e Kindergarten
) stadtgrenze

/ 0 200 400 600 m A

Abbildung 85: Ubersicht der sechs Kindergartenstandorte in R6thenbach

AWO Kindertagesstatte

Die AWO Kindertagesstatte liegt zentral im Stadtteil Seespitze. Unweit der KiTa befinden sich die
Anlagen des TSV Rothenbach. Die KiTa liegt an einer SeitenstralBe des als Sammelstral3e fungieren-
den Laufer Wegs. Der Laufer Weg flihrt von der Stadtgrenze im Nordosten in Richtung Ortsmitte
quer durch das Siedlungsgebiet. Zwar tberschreiten die Wege innerhalb der Siedlung zur KiTa in
der Regel 700 m nicht, dennoch ist davon auszugehen, dass ein GroBteil des Hol- und Bringver-
kehrs per MIV stattfindet, um Wege miteinander zu verknlpfen. Die Hauptzuwege sind in Abbildung
86 ersichtlich.

Die FuBgangerverkehrsinfrastruktur ist gut ausgebaut, die Gehwege sind zwischen 2,0 und 4,0 m
breit und durchgangig beidseitig. Am Knotenpunkt WiesenstraBe/Laufer Weg sind zwei Ful3gan-
gerlberwege (Zebrastreifen) vorhanden, welche einen sicheren Weg liber den wichtigen Knoten-
punkt zur KiTa ermdglichen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h, weshalb die
Querung der Knotenpunkte auf den Hauptrouten trotz eines durchschnittlichen Tagesverkehrs an
Werktagen von 2.758 Kfz/Tag sicher ist. Gegebenenfalls ist zu prifen, ob ein FuBgangeriberweg
Uber die Friedrich-Wittmann-Stral3e zweckmaBig im Sinne der Sicherheit ist.
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Abbildung 86: Hauptzuwege AWO Kindertagesstatte

Unter Berlcksichtigung der getroffenen Annahmen und einer Kapazitat von 75 Kindern missen
mindestens 10 Parkplatze - ohne Beachtung der notwendigen Parkplatze fiir das Personal - bereit-
stehen. Um einen reibungslosen Bring- und Holverkehr ermoglichen zu kénnen, sollten die vorhan-
denen Stellplatze in den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags entsprechend reserviert
werden.

85 0‘@

Senkrecht-/Schragaufstellung
Langsaufstellung
Sonderparkflache
Kindertageseinrichtung
FuRgdngeriberweg

Abbildung 87: Stellplatzangebot AWO Kindertagesstatte

Die Stellplatzsituation wird in Abbildung 87 dargestellt. In unmittelbarer Umgebung der KiTa befin-
den sich auf beiden Seiten der Fahrbahn Parkstande. Am noérdlichen Fahrbahnrand der Friedrich-
Wittmann-Str. sind diese diagonal sowie senkrecht zur Fahrbahn angeordnet, am sudlichen Fahr-
bahnrand parallel. Die Stellplatze am siidlichen Rand der Fahrbahn sollten fiir den Hol- und Bring-
verkehr zur ermittelten Spitzenstunde morgens und nachmittags freigehalten werden. Der Innen-
hof bzw. die ZufahrtsstraBBe zur Einrichtung kann moglicherweise als kurzfristige Stellflache nutzbar
sein.

Katholischer Kindergarten Edith Stein & Inklusive KiTa Réthenbach
Der Kindergarten Edith Stein und die inklusive KiTa Rothenbach befinden sich am nérdlichen Rand
des Siedlungsgebiets slidostlich der Bahnstrecke. Nordlich der Einrichtungen verlauft die Kreis-
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straBe LAU 19/Himmelgartenstral3e, die Giber zwei Anschlussstellen mit dem Stadtteil Steinberg an-
gebunden ist. Eine der Anschlussstellen, Erlenplatz, befindet sich in unmittelbarer Nahe der Ein-
richtungen. Die Anschlussstelle hat zur Folge, dass der durchschnittliche Tagesverkehr an Werkta-
gen am Erlenplatz 1.774 Kfz/Tag betragt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf Erlenplatz und
Eichenring betragt 30 km/h.

Grundschule

¢ Seespitzschule

, | @ Einrichtung

- Hauptzuwege

-
&

Abbildung 88: Hauptzuwege Kath. Kindergarten Edith Stein & inklusive KiTa Réthenbach

Die FuBgangerinfrastruktur ist entlang des Eichenrings von Erlenplatz bis zum Ende der Einrich-
tungsgrenze beidseitig gut ausgebaut und besitzt eine Breite von je 2,5 m. Ostlich der Einrichtung
endet der Gehweg; FuBganger mussen hier die StraBBe queren oder auf der Fahrbahn laufen. Auf
der Stdhalfte des Eichenrings ist auf der stidlichen StraBenseite ein 2,5 m breiter Gehweg vorhan-
den, die Nordseite dieser Halfte und die gesamte Nordhalfte verfligen Uber keine FuBgangerver-
kehrsinfrastruktur. Ab dem Schuckertweg sind wieder beidseitig Gehwege vorhanden. Entlang des
Erlenplatzes und der Schonberger Stral3e gibt es beidseitig 2,5 m breite Gehwege. Am KP Elenplatz
/ Schonberger StraBe ist eine Lichtsignalanlage als Querungshilfe tGber den Erlenplatz installiert.
Die Schonberger StralBe kann mittels FuBgangertberweges gequert werden. Die Hauptzuwege sind
in Abbildung 88 dargestellt.

Unter Berlicksichtigung der getroffenen Annahmen und einer Kapazitat von 92 Kindern miissen
mindestens 12 Parkplatze - ohne Beachtung der notwendigen Parkplatze flir das Personal - bereit-
stehen. Aus Abbildung 89 sind die verfligbaren Stellplatze zu entnehmen. An den Einrichtungen
befinden sich 25 Parkstande senkrecht zur Fahrbahn. Bei 9 durch die Mitarbeitenden dauerhaft be-
setzten Parkplatzen bleiben 16 Parkstande fir den Hol- und Bringverkehr. Somit sind ausreichend
Stellmoglichkeiten direkt vor den Einrichtungen vorhanden. Zur Sicherstellung einer zweckgerech-
ten Nutzung konnen die Stellplatze mit entsprechender Beschilderung reserviert werden. Falls die
Anzahl an Stellplatzen dennoch nicht ausreichend sein sollte, stehen weiterhin Parkplatze am Er-
lenplatz und den umliegenden SeitenstraBBen zur Verfiigung. Um den FuBverkehr zu starken, kann
eine Querungsmoglichkeit am Knotenpunkt Eichenring / Erlenplatz sowie direkt vor den Einrichtun-
gen geprift wird.
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Abbildung 89: Stellplatzangebot Kath. Kindergarten Edith Stein & inklusive KiTa Réthenbach

Stadtischer Kindergarten Am Steinberg

Der stadtische Kindergarten liegt am 6stlichen Rand der Siedlung ,Steinberg” in unmittelbarer
Nahe zu Geschwister-Scholl-Gymnasium und -Gesamtschule sowie zur staatlichen Realschule. Die
Hauptlaufrouten sind von Nordosten entlang der Werner-von-Siemens-Allee, von Nordwesten ent-
lang des Geschwister-Scholl-Platzes / der SteinbergstraBe, von Stdwesten der Ohm- und Kirch-
hoffstral3e folgend und von Siiden entlang der Werner-von-Siemens-Allee. Die zuldassige Hochstge-
schwindigkeit in der Siedlung betragt 30 km/h.

Die Gehwege sind entlang der Werner-von-Siemens-Allee durchgangig zwischen 2,0 m und 2,5 m
breit. Vor dem Kindergarten befindet sich auf der Allee ein FuBgangeriberweg. Der durchschnitt-
liche Tagesverkehr an Werktagen betragt 2035 Fahrzeuge/Tag, in der Spitzenstunde fahren 255 Kfz
in beide Richtungen Uber die Stral3e.

Der Geschwister-Scholl-Platz ist eine ausgewiesene FuBgangerzone, die vom Radverkehr mitbe-
nutzt werden kann. Der StraBenraum hat hier eine Breite von etwa 8,0 Metern. Die Gehwege ent-
lang der SteinbergstraBe sind beidseitig ca. 1,5 m breit und daher recht schmal.

Die OhmstraBe verfligt beidseitig Uber Gehwegbreiten von 2,5 m. Die direkte Fortsetzung der Ohm-
straBe Richtung Kindergarten verfligt Uber keinen Gehweg. Somit muss entweder der weniger in-
tuitive Weg Uber die KirchhoffstraBe und Werner-von-Siemens-Allee oder die Fahrbahn der Verbin-
dungsstraBe zwischen Geschwister-Scholl-Platz und KirchhoffstraBe genutzt werden. Die Kirch-
hoffstral3e selbst verfligt Gber etwa 2,0 m breite Gehwege auf beiden Seiten der Fahrbahn sowie
einen FuBgangerliberweg auf Hohe des Schulzentrums. Die Hauptzuwege sind Abbildung 90 zu
entnehmen.
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Abbildung 90: Hauptzuwege Kindergarten Am Steinberg

Bei angenommenen 75 Kindern, die die Einrichtung besuchen (5 Gruppen a 15 Kinder), sowie den
bereits getatigten Annahmen fir die anderen Einrichtungen werden mindestens 10 Parkplatze fur
den Bringverkehr bendtigt. In unmittelbarer Umgebung der KiTa, an der Werner-von-Siemens-Allee
befinden sich ca. 26 offentlich zugangliche Parkstande. AuBerdem ist der groBBe Parkplatz hinter
der Karl-Diehl-Halle (privat) mit ca. 80 Parkstdnden nur ca. 60 Meter entfernt. Auch die nahe gele-
gene Karl-Diehl-Halle hat ca. 33 verfligbare Parkstande in etwa 70 Metern Entfernung zur KiTa. So-
mit stehen ausreichend viele Parkstande fur die Spitzenstunde des Hol- und Bringverkehrs zur Ver-
figung. Da aktuell noch zur Debatte steht, ob und in welchem Umfang die privaten Parkflachen der
Karl-Diehl-Halle von der Offentlichkeit genutzt werden kénnen, muss gepriift werden welche Rege-
lungen getroffen werden kénnen, um sowohl den Bewohner- als auch den Schilerparkplatzbedarf
aufzufangen. Bei einem kompletten Wegfall der Parkflachen wiirde auch der Stellplatzbedarf ftr
den Hol- und Bringverkehr nicht gedeckt werden kénnen, was zu verkehrlichen und sicherheitsre-
levanten Storungen im Ablauf fihren wiirde.

Staatliche
Reolschule
Rothenbach

Schulzentrum
Senkrechtaufstellung
Langsaufstellung

GroRer Parkplatz
Karl-Diehl-Halle & Parkplatz
Kindertageseinrichtung

Abbildung 91: Stellplatzsituation KiGa Am Steinberg
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Stadtischer Kindergarten Sonnenschein

Der stadtische Kindergarten Sonnenschein befindet sich im Stadtteil Rothenbachs zwischen Peg-
nitz und Bahntrasse. Die Hauptrouten der FuBganger verlaufen Uber die von Norden kommende
FriedhofstraBe, den von Nordosten kommenden Alten Kirchenweg, die von Osten flihrende
Rickersdorfer StraBe sowie aus Siden kommend Uber die KarlstraBe und Rickersdorfer
StraBe/RandstraBe. Alle - bis auf die zuletzt genannte - fiihren im letzten Teilstlick Gber die Tal-
gasse, in der sich auch der Zugang zur KiTa befindet.

In der Talgasse wie auch in den angrenzenden StraBen FriedhofstraBe, KarlstraBe, RandstraBe und
Alter Kirchenweg herrscht eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Die FuBgangerver-
kehrsinfrastruktur ist mutmaBlich aufgrund der geringen Verkehrsbelastung und den beengten Ver-
héaltnissen im StraBenraum schlecht ausgebaut.

Die FriedhofstraBBe und der alte Kirchenweg verfligen tber 2,0 m bis 2,5 m breite Gehwege. Die
Gehwege in der KarlstraBe sind mit 1,5 m eher schmal. Es ist keine Querungshilfe tUber die Riickers-
dorfer StraBe vorhanden, was aufgrund der ca. 1400 Kfz/Stunde in der Spitzenstunde zu Schwie-
rigkeiten bei der Uberquerung dieser HauptverkehrsstraBe fiihren kann.

Die Gehwege in der Riickersdorfer Stral3e sind mit 2,3 m bis 2,5 m Breite sowie groB3eren verfligba-
ren Flachen an Knotenpunkten und am Hubert-Munkert-Platz ausreichend gut ausgebaut.
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Abbildung 92: Hauptzuwege KiGa Sonnenschein

Bei drei Gruppen a maximal 25 Kindern haben bis zu 75 Kinder Platz in der Einrichtung. Unter Zuhil-
fenahme der bereits getatigten Annahmen erhélt man in der Spitzenstunde einen Bringverkehr von
bis zu 38 Kindern pro Stunde bzw. bis zu 10 Kindern pro Viertelstunde Bringprozessdauer. Bei 10
Mitarbeitenden und einem Motorisierungsgrad von 70% besteht somit ein Mindestparkraumbedarf
von 17 Parkstanden in unmittelbarer Umgebung. Da es sich bei der Lage um die alte Ortsmitte
Rothenbachs handelt, ist der 6ffentliche Raum knapp. Fahrzeuge konnen hauptsachlich an den
Fahrbahnrandern der umliegenden StraBBen parken. Des Weiteren steht begrenzt viel Raum direkt
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vor der KiTa zur Verfligung, welcher bei zu hoher Inanspruchnahme jedoch verstopfen kann, zumal
dieser Weg als Feuerwehrzufahrt freizuhalten ist.

Die Stellplatzsituation am Kindergarten Sonnenschein ist der Abbildung 93 zu entnehmen. In der
RandstralBe zwischen Talgasse und Friedhofstral3e stehen bis zu 12 Parkplatze auf der Fahrbahn zur
Verfligung. Durch zeitweise Reservierung eines Teils dieser Stellplatze und der Nutzung der ca. 10
Stellplatze der Volkshochschule kann der Parkraumbedarf in den Morgenstunden ausreichend ge-
deckt werden.

?5 #
[ Langsaufstellung y
[  ParkplatzVHS N ///“i
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Abbildung 93: Stellplatzangebot KiGa Sonnenschein

Evangelischer Kindergarten (ParkstraB3e)

Der evangelische Kindergarten liegt ortsmittig zwischen Friedrichsplatz und Bahnhof jedoch in
Randlage zu den Siedlungsschwerpunkten. Die Hauptrouten flir den FuBgangerverkehr verlaufen
aufgrund der Lage des Kindergartens an der BahnhofstraBBe liber ebendiese und den an diese an-
schlieBenden Friedrichsplatz. Vom Friedrichsplatz kommend haben die Gehwege mit kurzen Aus-
nahmen Breiten von mindestens 2,5 m und sind damit gut ausgebaut. In der Pegnitzstral3e stehen
FuBgangern beidseitig etwa 1,5 m zur Verfligung, was aufgrund der verkehrsruhigen Lage ange-
messen erscheint. Sudlich des Friedrichsplatzes sind die Gehwege auf der westlichen Seite der
FischbachstralBe ca. 2,5 m breit, auf der 6stlichen Seite sind sie dagegen nur etwa einen Meter breit.
Zur Uberquerung der HauptstraBe am Friedrichsplatz steht eine LSA zur Verfiigung. Diese liegt etwa
230 m ostlich des Kindergartens. Westlich des Kindergartens besteht in 100 m Entfernung die Mog-
lichkeit die StraBe mit Hilfe einer LSA zu queren.

Westlich des Kindergartens befindet sich hinter dem Gewerbepark eine Siedlung mit Mehrfamili-
enhausern. Diese sind Uber die Speckschlagerstral3e und den Bahnhofplatz mit der Einrichtung ver-
bunden. Die Gehwege sind auf der SpeckschlagerstraBe etwa 1,75 m breit und damit recht schmal.
Da sich die StraBBe an der Riickseite des Gewerbeparks befindet und eine zweite Ein- und Ausfahr-
moglichkeit bietet, kann die Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden zu einer Reduktion der Ver-
kehrssicherheit fir FuBganger flihren.

Die Hauptzuwege zum evangelischen Kindergarten sind in Abbildung 94 dargestellt.
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Abbildung 94: Hauptzuwege evangelischer Kindergarten

In unmittelbarer Umgebung der KiTa ist das Parkraumangebot eher knapp. In direkter Nahe der
Einrichtung bestehen ca. 18 6ffentliche Parkstande am Fahrbahnrand. Die Einrichtung wird von 92
Kindern besucht, die von ca. 11 Mitarbeitenden betreut werden. Es werden also flir den Bringverkehr
mindestens 12 Stellplatze bendtigt, zusatzlich zu den Stellplatzen der Mitarbeitenden. Somit sind
mindestens 20 Parkstande notwendig, um einen reibungslosen Bringverkehr in der Spitzenstunde
zu ermoglichen. Die Parkplatzsituation ist in Abbildung 95 dargestellt. Um den Hol- und Bringver-
kehr moglichst effizient zu gestalten, kann einerseits eine Wendeanlage am Ende der Parkstral3e
gebaut werden. Diese musste einen auBeren Wendekreisradius von 5,85 m (ohne Gehwege) besit-
zen'™. Ob dies raumlich mit den vorgefundenen Gegebenheiten realisierbar ist, muss separat ge-
prift werden. Andererseits kann der Parkplatz des angrenzenden Nahversorgers mitbenutzt wer-
den. Hierzu muss jedoch ein Zuweg Uber das dazwischenliegende Grundstlick geschaffen werden,
da die Umwege sonst zu groB3 waren. Aktuell musste der Parkplatz Gber die Einfahrt verlassen und
an der BahnhofstralBe entlanggelaufen werden. Diese Strecke von etwa 230 m koénnte durch das
Offnen eines Durchgangs zum Grundstiick des evangelischen Pfarramts verkiirzt werden. Mégliche
Wegefliihrungen sind in Abbildung 95 dargestellt.
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Abbildung 95: Stellplatzsituation evangelischer Kindergarten

9 Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen, FGSV 2006
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3.6.4. Schilerverkehr - MaBnahmen

InfrastrukturmafBnahmen

MaBnahmen Grundschulen

M7.1 Filhrung der Grundschulkinder tiber den Gehweg am Bahndamm

Es wird empfohlen, Eltern und Kinder darauf zu sensibilisieren, den Gehweg am Bahndamm als
Laufroute zur Grundschule am Forstersberg zu benutzen.

M7.2 Eingeschranktes Halteverbot ,Am Forstersberg”
Um den Hol- und Bringverkehr reibungslos zu gestalten, wird empfohlen ein eingeschranktes Hal-
teverbot flr die gesamte StichstralBe einzurichten.

M7.3 Querungsmoglichkeit HimmelgartenstraBe
Es wird empfohlen, am Knotenpunkt WiesenstraBe/Himmelgartenstral3e einen FuBgangeriiberweg
oder eine Bedarfslichtsignalanlage einzurichten.

MaBnahmen Kindertagesstatten
M7.20 Reservierung vorhandener Stellplatze in den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmit-
tags flr den Hol- und Bringverkehr

M7.21 FuBgangeriiberweg zur AWO KiTa
Es wird empfohlen, die Einrichtung eines FuBgangertberwegs Uber die Friedrich-Wittmann-Str. zu
prifen.

M7.22 FuBgangeriiberwege zum Kindergarten Edith Stein
Es wird empfohlen, die Einrichtung von FuBgangeriberwegen am Knotenpunkt Eichenring/Erlen-
platz sowie direkt vor der Einrichtung zu prifen.

M7.23 Nutzung des Parkplatzes der Karl-Diehl-Halle fiir den Kindergarten am Steinberg

Der Parkplatz der Karl-Diehl-Halle kénnte in der Morgenspitzenstunde fir Entlastung sorgen. Hier
ist zu prufen, ob dieser flr den Hol- und Bringverkehr des Kindergartens am Steinberg genutzt
werden kann.

M7.24 FuBgangeriiberweg zum Kindergarten Sonnenschein
Es wird empfohlen, die Einrichtung eines FuBgangeriiberwegs oder einer LSA Uber die Rickersdor-
fer StraBBe zu prifen.

M?7.25 Parkplatz vor dem Kindergarten Sonnenschein

Zur Entlastung der Parksituation am Kindergarten Sonnenschein konnte die Flache vor der Einrich-
tung zum Parkplatz umgebaut werden. Hier ist zu prifen, ob diese als Feuerwehrzufahrt dient oder
ob die Einrichtung eines Parkplatzes moglich ist.

M7.26 Nutzung des VHS-Parkplatzes fiir den Kindergarten Sonnenschein

Es ist zu prufen, ob mit der VHS eine Vereinbarung zur Mitnutzung der Stellplatze fiir den Bringver-
kehr in der Morgenspitze getroffen werden kann.
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M7.27 Wendeanlage Evangelischer Kindergarten
Es wird die Einrichtung einer Wendeanlage am Ende der ParkstraBe empfohlen.

M7.28 Nutzung des REWE-Parkplatzes fiir den Evangelischen Kindergarten
Es wird die Prafung der Mitnutzung des REWE-Parkplatzes fiir den Evangelischen Kindergarten
empfohlen. Hierflir missen verschiedene Gehwegvarianten geprift werden.

Weiche MaBBnahmen

Ergéanzend zu den InfrastrukturmaBnahmen werden fiir den Schilerverkehr auch ,weiche MaBBnah-
men” empfohlen, die dazu beitragen sollen, den Schilerverkehr vertraglicher und sicherer zu ge-
stalten.

M7.31 Beteiligungsaktion zur Schulwegsicherheit

Im Rahmen einer Beteiligungsaktion zur Schulwegsicherheit konnen Schulerinnen und Schiiler an-
geregt werden, Uber ihre eigene Mobilitdt nachzudenken. Mithilfe von interaktiven Karten kdnnen
die konkreten Schulwege gesammelt werden, um diese dann noch einmal genauer auf Konfliktstel-
len zu Uberprifen. Dies kann Uber eine Beteiligungswebseite und/oder mit Info-Standen an den
Schulen (vor der Schule, in den groB3en Pausen und nach der Schule) abgehalten werden.

M7.32 Schulen - Verkehrserziehung mit der Polizei

An den Schulen im gesamten Stadtgebiet sollte eine Verkehrserziehung in Zusammenarbeit mit der
Polizei durchgefiihrt werden. Dies hat sowohl an Grundschulen als auch an weiterfihrenden Schu-
len eine Vielzahl von Vorteilen:

e Kinder erlernen die korrekten Regeln im StraBenverkehr

e Kinder erlernen den sicheren Umgang mit Fahrradern

e Eltern und Kinder sehen Fahrradfahren oder zu FuBB gehen danach eher als Alternative fur
den Schulweg
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3.7. MaBnahmenibersicht

Die MaBnahmen werden gemal ihrem Verkehrsmittel in sieben MaBnahmenpakete unterteilt, wo-
bei der Schulerverkehr als gesondertes MaBnahmenpaket betrachtet wird. Die Umsetzung wird je
nach Priorisierung und benotigter Realisierungszeit in drei Zeithorizonte unterteilt:

kurzfristig < 3 Jahre
mittelfristig 3 - 8 Jahre
langfristig > 8 Jahre

MaBnahmenpaket 1 - Kfz-Verkehr (flieBend)

M1.1 Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall LSA
M1.2 Verkehrsuntersuchung Friedrichsplatz

M1.3 Verkehrsuntersuchung Muhllach

M1.4 Einfihrung eines Carsharing-Systems

MaBnahmenpaket 2 - Kfz-Verkehr (ruhend)

M2.1 Parkraumkonzept Steinberg

M2.2 Parkleitsystem zum GroBparkplatz/Kirchweihplatz
M2.3 Halteverbotszone in der Kohlachstr.

M2.4 Parkkonzept Renzenhofer Str.

M2.5 Ausbau der Ladeinfrastruktur flr E-Pkw

MaBnahmenpaket 3 - OPNV

M3.1 Uberarbeitung des Fahrplans der Buslinie 331

M3.2 Analyse der Nutzung des Stadtbusses

M3.3 Einrichtung einer Bushaltestelle flir das Gewerbegebiet Diehl

M3.4 Einrichtung einer direkten Busverbindung zur Laufer Innenstadt
M3.5 Einrichtung einer Buslinie zu Arbeitsstandorten in Lauf a.d. Pegnitz
M3.6 Erweiterung der P+R-Flache an Rothenbach Bahnhof

M3.7 Errichtung einer weiteren P+R-Flache an Rothenbach Bahnhof

MaBnahmenpaket 4 - Radverkehr (flieBend)
StreckenmaBBnahmen

M4.0 Beschilderungskonzept

M4.1 Offnung der EinbahnstraBen fiir den Radverkehr
M4.2 Einrichtung von Fahrradstraf3en im Stadtgebiet

M4.3 Herabsetzung der zul. Hochstgeschwindigkeit einzelner StraBenziige
M4.4 Errichtung von neuen stralBenbegleitenden (Geh- und) Radwegen
M4.5 Entschleunigung des Kfz-Verkehrs auf einzelnen StraBenziigen

M4.6 Piktogramme fiir die Verstarkung der Sichtbarkeit des Radverkehrs
M4.7 Verbreiterung von vorhandenen Radinfrastrukturen

Punktuelle MaBnahmen

M4.11 Anderung der Radverkehrsfiihrung auf dem Bahnhofsplatz

M4.12 Anderung der Radverkehrsfiihrung auf dem Rathausplatz

M4.13 Barrierefreier Umbau des Ubergangs Himmelgartenstr./Laufer Weg
M4.14 Beschilderung der Ubergdnge an der Altdorfer Str.

M4.15 Kreuzung zwischen den neuen Radwegen

kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig
mittelfristig

kurzfristig
mittelfristig
kurzfristig
kurzfristig
mittelfristig

mittelfristig
kurzfristig
mittelfristig
mittelfristig
langfristig
langfristig
mittelfristig

langfristig
kurzfristig
mittelfristig
kurzfristig
langfristig
mittelfristig
kurzfristig
langfristig

langfristig
langfristig
langfristig
kurzfristig
langfristig
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MaBnahmenpaket 5 - Radverkehr (ruhend)

M5.1 Radabstellanlagen entlang der Rickersdorfer Str.

M5.2 Supermarktparkplatze: Abstellanlagen, E-Ladepunkte, Verleihsystem fir
Lastenrader

M5.3 Kirchweihplatz: Abstellanlagen mit Uberwachung, E-Ladepunkte, Repa-
raturstation

M5.4 Radabstellanlagen an den Zugangen zum Marktplatz

M5.5 S-Bahn-Stationen: Abstellanlagen (Giberdacht + beleuchtet), Fahrradbo-
xen, E-Ladepunkte, Reparaturstation

M5.6 Schulen: Abstellanlagen (Uiberdacht + beleuchtet), Reparaturstation

MaBnahmenpaket 6 - FuBverkehr

M6.1 FuBwege vom Bahnhof zum Gewerbegebiet

M6.2 Anderung der FuBverkehrsfiihrung auf der Franzosenbriicke
M6.3 Errichtung und Uberpriifung von Querungsmdglichkeiten
M6.4 Beseitigung von Engstellen

M6.5 Barrierefreiheit - Absenkung von Bordsteinen

MaBnahmenpaket 7 - Schiilerverkehr

Grundschulen

M7.1 Flhrung der Grundschulkinder Gber den Gehweg am Bahndamm

M7.2 Eingeschranktes Halteverbot ,Am Forstersberg”

M7.3 Querungsmoglichkeit Himmelgartenstr.

Kindertagesstatten

M7.20 Reservierung vorhandener Stellplatze in den HVZ fir den Hol- und Bring-
verkehr

M7.21 FuBgangeriberwege zur AWO KiTa

M7.22 FuBgangeriberwege zum Kindergarten Edith Stein

M7.23 Nutzung des Parkplatzes der Karl-Diehl-Halle fiir den Kindergarten am
Steinberg

M7.24 FuBgangeriiberweg zum Kindergarten Sonnenschein

M7.25 Ordnen der Parkplatze vor dem Kindergarten Sonnenschein

M7.26 Nutzung des VHS-Parkplatzes flir den Kindergarten Sonnenschein

M7.27 Wendeanlage Evangelischer Kindergarten

M7.28 Nutzung des REWE-Parkplatzes flir den Evangelischen Kindergarten

Weiche MaBnahmen
M7.31 Beteiligungsaktion zur Schulwegsicherheit
M7.32  Verkehrserziehung mit der Polizei

mittelfristig
mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig
mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig
langfristig
langfristig
langfristig
mittelfristig

kurzfristig
kurzfristig
mittelfristig

kurzfristig

mittelfristig
mittelfristig
kurzfristig

mittelfristig
kurzfristig
kurzfristig
langfristig
kurzfristig

kurzfristig
kurzfristig
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4. Fazit

Ziel der Stadt Rothenbach ist es, den umweltfreundlichen Verkehr zu fordern und gleichzeitig den
gesamten Verkehr, Uber alle Verkehrstrager hinweg, vertraglicher zu gestalten. Das vorliegende
Verkehrskonzept wurde dementsprechend unter den folgenden Prémissen entwickelt:

e Verkehrsverlagerung zu den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln

e Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

e Forderung des Radverkehrs

e Erhohung der Schulwegsicherheit

o Verkehrssicherheit erhdhen / Konflikt- und Gefahrenstellen vermeiden
e Ordnen des ruhenden Verkehrs

Das Verkehrskonzept wird auf der Grundlage einer umfassenden Analyse der Ausgangs- und Ist-
Situation entwickelt. Zu dieser Bestandsanalyse gehoren:

e Die Durchflihrung einer Verkehrserhebung an zahlreichen Knotenpunkten im Stadtgebiet
zur Darstellung der konkreten Verkehrsbelastung

e Verschiedene Formate zur Blrgerbeteiligung wie ein Info-Marktstand und eine interaktive
Karte auf einer Online-Plattform

e Eine Haushaltsbefragung (postalisch und als Onlineumfrage)

Sowohl aus den interaktiven Beteiligungsformaten, als auch aus der breit angelegten Haushaltsbe-
fragung, lassen sich die folgenden zentralen Ergebnisse ableiten:

e Das Auto nimmt nach wie vor einen sehr hohen Stellenwert bei der Verkehrsmittelwahl ein
(52 % in Rothenbach a.d.Peg.).

e Die Entscheidung gegen das Fahrrad begriindet sich haufig mit den langen Wegen, dem
mangelhaften Infrastrukturausbau und den wahrgenommenen Konflikt- u. Gefahrenstellen.

e Da Quelle oder Ziel eines Grof3teils der Wege auBBerhalb von Roéthenbach a.d.Peg. liegt
(44 %), sind auch die Anbindungen nach Nirnberg und die weiteren umliegenden Stadte
von besonderer Bedeutung fiir das Verkehrsentwicklungskonzept.

Auf dieser breit angelegten Untersuchung zur Bestandsanalyse wird zunachst eine detaillierte Dar-
stellung der Ist-Situation fiir jeden einzelnen Verkehrstrager (MIV, OPNV, FuB- und Radverkehr) er-
stellt. Daran anknlpfend werden vor dem Hintergrund der Gibergeordneten Pramissen fur das Ver-
kehrskonzept konkrete Handlungsempfehlungen entwickelt.

Fur die Umsetzung der MaBnahmen werden verschiedene Zeithorizonte zugrunde gelegt. Kurzfris-
tige MaBBnahmen kdénnen bis 2026 umgesetzt werden, mittelfristige bis 2030. Die langfristigen MaB-
nahmen werden aufgrund ihrer Komplexitat, noch ausstehender Voranalyse oder geringerer Prio-
ritat fir den Zeitraum nach 2030 eingeplant.

Zwar werden im vorliegenden Verkehrskonzept die einzelnen MafBnahmen jeweils einem Verkehrs-
trager zugeordnet, haufig haben die EinzelmalBnahmen jedoch dartber hinaus indirekte Effekte auf
die Ubrigen Verkehrstrager. So flihrt beispielhaft die Errichtung Gberdachter Fahrradabstellanlagen
an einer S-Bahn-Station sowohl zu einer Attraktivitatssteigerung fir den Radverkehr, als auch fir
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den OPNV. Die wesentlichen Leitmotive der folgenden MaBnahmenbausteine lassen sich dabei fiir
die einzelnen Verkehrstrager wie Folgt zusammenfassen:

MIV-MaBnahmen
(zur Erhohung der Verkehrssicherheit, zur Steigerung der Verkehrsqualitdt und Reduzierung des
Parksuchverkehrs, sowie zur Férderung alternativer Mobilitadtsformen)

e Neuordnen des ruhenden Verkehrs
o Geordnetes Parken auf der Renzenhofer Str.
o Parkleitsystem zum Parkplatz am Freibad
o Konzept zur Entlastung des Parkdrucks am Steinberg

e Verkehrstechnischer Eingriff an ausgewéahlten Knotenpunkten
o Sulzbacher StraBBe / Goethestral3e
o Rlckersdorfer StrafBe / Laufer Weg

e Entwicklung alternativer Mobilitdtsangebote
o Carsharing-Standorte (in zwei moglichen Ausbaustufen)

OPNV-MaBnahmen
(zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV-Angebotes)
e Ausweitung des OPNV-Angebotes
o Direktverbindung nach Lauf
o Offentlichkeitsarbeit zum bestehenden Angebot
o Marketing zum Stadtbus-Angebot
o Uberarbeitung des Stadtbustarifs
e Fahrgastfreundlicher Fahrplan
o SchlieBen von Taktllicken
o Verbesserung der Umsteigebeziehungen
e Ausweitung des Park & Ride Angebots
o Zusatzliches Angebot am Bahnhof Réthenbach

Radverkehrs-MaBnahmen
(zur Entwicklung einer durchgehenden Netzstruktur, Aufwertung der Alltagswege und Erhohung
der Verkehrssicherheit)
e Konzeption eines Zielnetzes
o Radwegenetz zur ErschlieBung des Stadtgebietes
o Anbindung an die Gbergeordneten Radwegeverbindungen
e MaBnahmenkonzept zur SchlieBung von Netzlicken und zur Aufwertung der Infrastruktur
o Bestandsanalyse der Ist-Situation
o Streckenbezogene MaBBnahmen zur Umsetzung des Zielnetzes
e Erweiterung des Angebotes an Radabstellanlagen

FuBverkehrs-MaBnahmen
(zum barrierefreien Ausbau der FuBverkehrsinfrastruktur und zur Erganzung der Wegebeziehungen
stark nachgefragter FuBverkehrsachsen bzw. zur weiteren ErschlieBung des Stadtgebietes)

e Absenken von Bordsteinkanten

e Verbreiterung der Gehwege

e Entwicklung zusatzlicher Wegeachsen zur Anbindung des OPNV
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MaBnahmen fiir den Schiilerverkehr

(zum Ordnen der Bring- und Holverkehre und zur Erhéhung der Schulwegsicherheit)
e Aufzeigen der Hauptzuwege zu den Schulen und Kindertagesstatten
e Stellplatzkonzept fiir den Bring- und Holverkehr zu den einzelnen Einrichtungen
e Punktuelle MaBnahmen zum Auflésen von Konflikt- und Gefahrenstellen

Die Verkehrsuntersuchung flr die Stadt Rothenbach a.d. Pegnitz konnte deutlich machen, dass
allein durch eine Auswahl an kurz- bis mittelfristig umsetzbaren MaBnahmen eine substanzielle Auf-
wertung der Infrastruktur moglich ist. Dabei unterstiitzen die MaBBnahmen sowohl eine Verkehrsbe-
ruhigung im Stadtgebiet, als auch die Attraktivitdt der umweltfreundlichen Verkehrsmittel. Auf
Grund der GroBe der Stadt Stadt Rothenbach a.d. Peg. sowie deren Lage in Bezug auf die umlie-
genden Metropolen, ist der private Pkw nach wie vor das primare Fortbewegungsmittel. Um den,
aus dem Autoverkehr resultierenden Nachteilen wie dem hohen Platzbedarf, den lokalen Emissio-
nen und den negativen Einflissen auf die Verkehrssicherheit, zu begegnen, beziehen sich einzelne
MaBnahmenbausteine sowohl auf die Neuordnung bzw. Steuerung des MIV, als auch auf die Wei-
terentwicklung des Umweltverbundes.

Aus den Abstimmungen im Zuge der Entwicklung des Verkehrskonzeptes mit Vertretern der politi-
schen Entscheidungstrager der Stadt Rothenbach a.d. Peg. sowie dem direkten Austausch mit Bir-
gerinnen und Blrgern der Stadt im Zuge der verschiedenen Beteiligungsformate ist ein klares Inte-
resse und ein entsprechender Wille deutlich geworden, den innerstadtischen Verkehr weiterzuent-
wickeln und an die sich andernden Rahmenbedingungen und (bergeordneten Anforderungen
durch die Umsetzung konkreter EinzelmaBnahmen anzupassen. Hierflr biete das vorliegende Ver-
kehrskonzept ein grundstandiges Planungsinstrument, flir welches vom Gutachter besonderer
Wert daraufgelegt wurde, sowohl Ubergeordnete ganzheitliche Ziele zu skizzieren (vgl. Radver-
kehrskonzept), als auch realistisch umsetzbare MaBBnahmenbausteine als Handlungsempfehlungen
aufzuzeigen.

Wir bedanken uns bei den Vertreterinnen und Vertretern des Stadtrats und der Stadtverwaltung fir
den intensiven und konstruktiven Austausch und die sehr gute Zusammenarbeit.
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